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1 Hintergrund

Mobil sein zu kdnnen, ermoglicht die aktive Teilnahme am gesellschaftlichen Leben. Wichtige
Grundbedurfnisse wie beispielsweise Versorgung, Beschaftigung, Bildung und Erholung, aber
auch zahlreiche ©6konomische Prozesse erfordern Mobilitdt. Mobilitat kann damit als
Grundbedurfnis eines jeden Einzelnen und der Gesellschaft angesehen werden.

Neben den Vorteilen hat allerdings der resultierende Verkehr auch 6kologische, soziale sowie
okonomische und gesundheitliche Belastungen und Schéden zur Folge. Diese Folge-
wirkungen fihren dann oftmals zu einer Verminderung der Lebensqualitat fir Viele und bergen
die Gefahr, die Lebensgrundlage zukinftiger Generationen nachhaltig zu schadigen.

Die heute sichtbar gewordenen drangenden Anforderungen an den Umwelt- und Gesund-
heitsschutz sowie an die Sicherung und Erhohung der Lebensqualitat fur zuklnftige
Generationen erfordern einen Wandel im Bereich der Mobilitat!

Um diesen erforderlichen Mobilitatswandel auf den Weg zu bringen, wird fir den
Verkehrsraum der Stadt Memmingen in Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Staats-
ministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr ein zukunftsorientiertes Mobilitdtskonzept erar-
beitet.

Nach der Durchfiihrung einer Mangelanalyse, der Definition von Zielbereichen und konkreten
Handlungszielen wurden Handlungsbereiche identifiziert und zentrale MaRnahmen(bereiche)
abgeleitet. Diese bendtigen insbesondere fir die nachfolgende Umsetzung eine politische
Legitimation und damit eine Verbindlichkeit.

Die Malnahmenbereiche und zentralen DetailmalBnahmen werden nachfolgend in Mal3-
nahmendossiers erlautert.

2 Mobilitatsziele

In Abstimmung mit der begleitenden Lenkungsgruppe und unter Einbeziehung von
Burgerinnen und Blrgern in einem Workshop am 02. November 2021 wurden Zielbereiche
und konkretisierte Handlungsziele erarbeitet.

Folgende Zielbereiche, hier mit rémisch | bis IV gekennzeichnet, wurden festgelegt:

I Mobilitat mit guten und flexiblen Angeboten fir alle, als Teil einer lebenswerten
Stadtgestaltung

Il | Ein starker Umweltverbund aus FuRR- und Radverkehr, OPNV und Bahn fir
Memmingen und die Region

Il | Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitdt in Memmingen

IV | Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr
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P Abbildung 1: Definierte Zielbereiche der zukiinftigen Mobilitatsplanung in Memmingen.

Diese Ziele wurden in der Plenumssitzung am 13.12.2021 beschlossen. Sie bilden damit die
Grundlage fir die zuklnftige Ausrichtung der Mobilitatsplanung in Memmingen im Kontext
einer regionalen Betrachtung der Mobilitatsbedarfe, Mobilitatsbedingungen und Verkehrs-
ursachen.

Als grundlegende Voraussetzung fur ein Gelingen des notwendigen Mobilitatswandels wird
ein gedndertes Mobilitdtsbewusstsein gesehen. Dies betrifft sowohl die Sichtweise der Nutzer
und Nutzerinnen auf ihre persénliche Mobilitdtsgestaltung, aber auch die Planung und Um-
setzung von Maflinahmen zur Schaffung der notwendigen Rahmenbedingungen und Mobili-
tatsangebote.

In der zukinftigen Mobilitdtsgestaltung sollen dabei alle Verkehrsmittel gleichberechtigt
entsprechend ihren Starken betrachtet werden. Damit soll auch zum Ausdruck gebracht
werden, dass zukinftig auch das Kraftfahrzeug eine wichtige Rolle im Mobilitdtsgeschehen
spielen wird. Es sind jedoch weitere Anstrengungen zu unternehmen, das Kraftfahrzeug im
Hinblick auf die Nachhaltigkeit zu verbessern.

Ein zentrales Ziel ist es aber, moglichst viele Menschen zu motivieren und zu bewegen, fur
viele ihrer Wege den sogenannten Umweltverbund (OV, Radverkehr, ZufuRgehen) zu nutzen
und das Kraftfahrzeug nur fir die notwendigen Fahrten zu verwenden.
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3 Handlungsbereiche

Aus der Bestandsanalyse, den Expertengesprachen und der begleitenden Beteiligung von
Burgerinnen und Birgern lassen sich vor allem folgende Handlungsbereiche ableiten:

Alle Belange und Funktionen der Stadt sollen gleichwertig betrachtet werden. Eine
Neuausrichtung der Mobilitat darf die Bedingungen fiir wichtige stadtischen Funktionen wie
Wohnen, Arbeiten, Wirtschaften und Einkaufen nicht beintréchtigen. Dies wiirde ebenso zu
einer Verringerung der Lebensqualitat fihren.

Ein deutlicher Verbesserungsbedarf wird vor allem im Bereich des Offentlichen Verkehrs
gesehen. Zukunftig wird durch die Fortschreibung des Nahverkehrsplans ein deutlich ver-
bessertes Angebot zur Verfligung stehen. Dennoch sind weitere Anstrengungen notwendig.

Vor allem die Betriebszeiten sind an die Bedurfnisse der Nutzer weiter anzupassen, der
Zugang zum Offentlichen Verkehr muss einfach gestaltet werden. Der OPNV muss im
offentlichen Raum sichtbarer werden und durch eine attraktive Preisgestaltung als Alternative
besser wahrgenommen werden.

Um die Nutzung des Offentlichen Verkehrs zu vereinfachen, sollte eine Harmonisierung der
Tarif- und Angebotsstrukturen in Form einer Verbundkooperation angestrebt werden. Hierbei
sind auch die angrenzenden Verbiinde in Baden-Wirttemberg zu integrieren. Memmingen ist
auch fur den 6stlichen Teil Baden-Wirttembergs ein wichtiges Oberzentrum. Die Mobilitat und
die Verkehrsursachen gestalten sich somit landeriibergreifend.

Auch aus diesem Grund sind die Mobilitdt, das Mobilitatsangebot und der Verkehr in
Memmingen im regionalen Kontext zu sehen. Der hohe Uberschuss an Einpendlern zeigt,
dass mal3gebliche Verkehrsanteile aus dem Umland stammen und von den hier vorhandenen
Rahmenbedingungen maf3geblich gesteuert werden.

Daher wird in den folgenden MalBhahmenbereichen der Kooperation auf lokaler und regionaler
Ebene als wichtige Voraussetzung fir eine gelingende Umsetzung ein hoher Stellenwert
beigemessen. Um die Mobilitat im regionalen Kontext als Ganzes auch zukiinftig zu verstehen
und zu planen sind Kooperationsstrukturen auf kommunaler, staatlicher und unterneh-
merischer Ebene notwendig.

Als weitere wichtige Saule der zukinftigen Mobilitat, vor allem im Nahbereich, wird der Rad-
verkehr gesehen. Durch Neuordnung der Verkehrsflachen kénnen dem Radverkehr héhere
Flachenanteile gewidmet werden. Wenn mdoglich, ist fur die Radverkehrsfilhrung das
Trennungsprinzip zu favorisieren. Insbesondere sollte der Radverkehr jedoch nicht im Bereich
der Fullgénger gefuhrt werden, wenn das Raumangebot entsprechend der geltenden
Regelwerke nicht ausreichend vorhanden ist.

Flankierende MalRnahmen zur Attraktivierung des Radverkehrs sind zudem die Verkehrs-
reduktion und die Verringerung der zulassigen Geschwindigkeit im fir den Radverkehr
relevanten Stral3ennetz. Hochwertige Abstellanlagen an wichtigen Zielen und Haltestellen des
Offentlichen Verkehrs unterstitzen die intermodale Mobilitat mit Erhéhung des Wegeanteils
im Umweltverbund.
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Wie der OPNV muss auch der Radverkehr im StraBenraum sichtbarer werden, um als gute
Alternative wahrgenommen zu werden. Dies kann durch deutlichere Markierung der
Radverkehrsfiihrung erfolgen.

Die nachfolgend aufgefiinrten Mal3hahmenbereiche betrachten fur die zukinftige Mobilitats-
gestaltung den folgenden Ansatz:

Avoid Shift Improve
Vermeiden / Reduzieren Verlagern Verbessern
A Verkehrsverlagerung auf Energieeffizienz von
\lxle?rbilr:It::;b:::rrfl(e\r/::?dherrz umweltfreundliche Verkehrsmitteln und
8 Verkehrsmittel Fahrzeugtechnik verbessern
Erste Entscheidung Zweite Entscheidung Dritte Entscheidung
— Entfernung — Modus — Art des Fahrzeuges

55
o @ o x o &

MalRnahmen Motivation zur Nutzung Reduktion FahrzeuggrofRe oder
zur Verringerung von nichtmotorisierter Verkehrsmittel Nutzung alternativer Antriebe
Fahrten oder OV
» Vermeiden / Reduzieren » Verlagern > Verbessern

P Abbildung 2: A-S-1 Ansatz der Gesellschaft furr internationale Zusammenarbeit (GIZ)

Die MaRnahmen sollen eine zukiinftige Mobilitat neugestalten und garantieren. Wenn méglich,
sollen Wege reduziert werden. Dies kann zum Beispiel durch eine vermehrte Nutzung von
Homeoffice und einer zumindest zeitweisen Aufhebung der Ortstrennung von Arbeiten und
Wohnen erfolgen. Sofern Wege zurlickgelegt werden, sollen mdglichst hohe Anteile mit dem
Umweltverbund durchgefiihrt werden. Sofern Fahrzeuge genutzt werden, sollten dies Fahr-
zeuge mit technischen Verbesserungen im Bereich der Nachhaltigkeit sein.

In diesem Kontext ist zum Beispiel auch die Elektrifizierung der Fahrzeugflotte zu sehen.
Wahrend die globale Bilanz hierbei von der Stromzusammensetzung abhangt, bieten der
elektrische Antrieb in jedem Fall aber Vorteile in der lokalen Reduktion von Emissionen.

Zur Reduktion der Verkehrsmengen und Emissionen sind auch Kooperationen mit Unter-
nehmen zur Forderung von Fahrgemeinschaften und Jobtickets anzustreben.
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4 Weiteres Vorgehen

Nach Beschluss der zentralen MalRhahmenbereiche und der damit verbundenen MalRnahmen
wird auch die Bewertung der MalBnahmen im Hinblick auf wichtige Kenngré3en fertiggestellt.

Fur eine vereinfachte Gegenlberstellung der zusammengetragenen MalRnhahmen-
empfehlungen werden diese mit Hilfe von ausgewéhlten Kriterien charakterisiert bzw.
bewertet. Es erfolgt eine qualitative Bewertung. Diese berilicksichtigt die Relation der einzelnen
Maflnahmenempfehlungen zueinander.

Die Bewertung erfolgt hierbei entsprechend der folgenden Kriterien:

Kriterium Unterkriterium

Kostenbewertung ¢ Investive Kosten
Unterhaltskosten
Personalaufwand

Zeitbedarf

Zustandigkeiten
Planungshiirden
Flachenverflgbarkeit
Okologische Einschrankungen

Realisierbarkeit

Umweltwirkung ¢ CO; — Minderungspotenzial
Minderungspotenzial Feinstaub
Okologische Wirkung

Komfort und Sicherheit Ausweitung Angebot
Verkehrsreduktionspotenzial
Reduktionspotenzial Larm

Erhohung Sicherheit

Verkehrliche Wirkung e Verlagerungspotenzial zum
Umweltverbund

¢ Potenzial Verkehrsberuhigung

e Verbesserung regionale Mobilitat

Fur die unterschiedlichen MaRnahmen lassen sich in der Regel nicht alle Kriterien gleich gut
bewerten. Um eine mdoglichst ausgewogene Abschéatzung und Relativierung zu erreichen
werden die 5 Kriterien jeweils durch Unterkriterien spezifiziert. Die jeweils gewichteten
Ergebnisse fir die Unterkriterien werden als Ergebnis fir das Hauptkriterium in den
Mafnahmensteckbriefen ausgewiesen.

Die MalRnahmen werden hinsichtlich ihrer Bewertung und Priorisierung dann in einem
Realisierungspfad dargestellt und in einem Realisierungskonzept verankert.
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Handlungsfeld Kooperation und Administration

Aufbau eines lokalen Mobilitatsmanagements

Ausgangslage

Vielfach sind wesentliche Bestandteile der Mobilitatsplanung in den kommunalen Ver-
waltungen auf verschiedene Amter und Verantwortungsbereiche aufgeteilt. Auch in Mem-
mingen ist der Bereich OPNV mit dem Bereich Schulen zusammengefasst, da der OPNV die
tragende Saule des Schulerverkehrs ist und dieser daher in der Bedarfsplanung eine zentrale
Rolle spielt.

Wichtige Grundlage fur eine zukinftige Mobilitéatsplanung und damit auch fir die Erarbeitung
eines integrierten Mobilitatskonzeptes fir Memmingen ist die Betrachtung der Mobilitat als
Gesamtsystem. Hierbei sollen alle Mobilitatsformen gleichberechtigt entsprechend ihren
Starken und ihrer (moglichen) Verknipfungen in die Planung eingehen. Gerade im Kontext
zunehmend intermodaler oder multimodaler Wegeketten ist dies auch notwendig.

Die Verknlpfung der Verkehrsmittel und Mobilitéatsbelange sollte sich gerade auch im Hinblick
auf die Herausforderungen einer Umsetzung eines kommunalen Mobilitdtswandels auch in
den kommunalen Verwaltungsstrukturen wiederfinden.

MaBRnahmenbeschreibung

Die kommunale Mobilitat betrifft vor allem die Bereiche OPNV, Tiefbauamt, Planungsamt und
Klimaschutz. Diese Bereiche sollten in einem engen Austausch miteinander stehen, sodass
Reibungsverluste minimiert und Abstimmungsprozesse optimiert werden. Eine wichtige
Voraussetzung ist zudem eine klare Definition der Zustandigkeit fir den Bereich Mobilitat und
Verkehr, auch um eine moglichst enge Begleitung des Prozesses innerhalb der Verwaltung
und eine rasche Umsetzung zu ermoéglichen. Um die thematische Integration dieser
Verwaltungsbereiche zu erméglichen sind verschiedene Varianten denkbar, die mit
unterschiedlichen Kosten verbunden sind.

Besonders geeignet ist die Schaffung einer Personalstelle fur »Mobilititsmanagement«. Der
Mobilitatsmanager Ubernimmt die Zusammenfihrung und Koordinierung der notwendigen
Teilaufgaben in den entsprechenden Verwaltungsteilen. Alternativ kann eine Stabstelle
»Mobilitdt« geschaffen werden, die sich interdisziplindr aus Mitarbeitern der Fachabteilungen
zusammensetzt. Weniger geeignet, jedoch mit den geringsten Kosten verbunden, wéren
turnusmafig fixierte Sitzungen eines ,Arbeitskreises Mobilitat, bei dem sich die Vertreter der
Fachabteilungen regelméRig austauschen und die notwendigen MalRnahmen gemeinsam
erortern und einer zeitnahen Umsetzung zufiihren. Zudem sollte es fir regionale Aufgaben
einen definierten Ansprechpartner geben, der auch an regionalen Arbeitsformaten teilnimmt.

Wichtig bei allen Varianten ist, dass die Schnittstelle fir die Mobilitdtsplanung mit den not-
wendigen Kompetenzen, einer klaren Zustandigkeit fur die kommunalen Mobilitdtsbelange und
den entsprechenden Finanzmitteln ausgestattet wird. Es ist darauf zu achten, dass Ver-
waltungshierarchien Einbindungs- und Abstimmungsprozesse nicht behindern oder ver-
langsamen.
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DetailmaBnahme(n)

1 Einrichten einer Personalstelle »Mobilitatsmanagement«
Ausstattung der Stelle mit Zustandigkeiten und Finanzmitteln

Alternativen

Einrichten einer Stabstelle »Mobilitét«
la  Interdisziplinare Zusammensetzung aus bestehenden Fachabteilungen, Ausstattung der
Abteilung mit Zustéandigkeiten und Finanzmitteln

Einrichten eines Arbeitskreises »Mobilitat«

1p RegelmaRige Sitzungen der beteiligten Fachabteilungen. Aufstellen eines gemeinsamen
Arbeitsprogramms zur Umsetzung, Begleitung und Wirkungsanalyse von MalRnahmen.
Definition einer Leitung des Arbeitskreises.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadtverwaltung Memmingen

Unterstitzung Inhaltlich: Mobilitatswerkzeugkasten Bayern
(www.wir-bewegen.bayern.de)

Zurzeit keine finanziellen Férdermdglichkeiten des Landes.

Zukunftig Stadtverwaltung Memmingen.
Im weiteren Prozess regelméfige Einbindung von lokalen Akteuren
(Wirtschaft, Einzelhandel, Touristik, Mobilititseingeschrénkte Personen,
Schulen, Nachbarkommunen)

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Schnellstmdgliche Umsetzung notwendig (1 bis 2 Jahre)

Hinweise Mafnahme ist Grundlage fur Umsetzungsdynamik
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Handlungsfeld Kooperation und Administration

Aufbau eines Mobilitatsmonitorings

Ausgangslage

Vielfach liegen Daten Uber die Nutzung einzelner Verkehrsmittel entweder nicht vor, oder sie
werden von jeweils verschiedenen Stellen und Dienstleistern erhoben und nicht an einer Stelle
zusammengefihrt.

So sind Radverkehrsmengen entlang von Hauptradrouten oder an sonstigen Querschnitten
die auRerhalb von Knotenpunktzéhlungen liegen haufig nicht bekannt. Auch die Nutzerdaten
der oOffentlichen Verkehrsmittel, wie die Anzahl der Fahrgaste in bestimmten Zeitrdumen oder
die Anzahl verkaufter Tickets werden meist nur im Rahmen von Planfortschreibungen ermittelt
und nicht mit anderen Daten zusammengefihrt.

Ein Mobilitatsmonitoring ist jedoch ein wichtiges Instrument zur Wirkungskontrolle von Malf3-
nahmen. Die Veradnderung in der Verkehrsmittelwahl lasst sich Gber ErhebungsgréRen bei der
Nutzung indirekt ableiten. Fir eine direkte Messung der Verkehrsmittelwahl durch Erhebung
des Modal Split missten mindesten 1% der Memminger Bevoélkerung Uber eine reprasentative
Stichprobe befragt werden. Hierbei waren Panelerhebungen am besten geeignet, die sich
immer auf den gleichen Personenkreis beziehen und so die Verdnderungen genauer
festgestellt werden kdnnen. Dies ist jedoch mit hohen Kosten verbunden.

In Anbetracht der verfligbaren Finanzmittel im Rahmen der Gestaltung eines Mobilitats-
wandels sind hohe Kosten in diesem Bereich zunachst jedoch nicht empfehlenswert.

Durch Erhebungen von Verkehrsmengen und Fahrgastzahlungen sowie beauftragte lokale
Zusatzerhebungen im Zuge von bundesweiten Erhebungen (,Mobilitdt in Deutschland®)
kénnen die Kenngréf3en zwar nur ungenauer aber kostenglinstiger erhoben werden.

MaBnahmenbeschreibung

Planung von wiederkehrenden Erhebungen des flieBenden Verkehrs an ausgewéhlten Stellen
des MIV und Radverkehrs im Zeitabstand von 5 Jahren. Zudem Erhebung von Auslastungs-
daten an den Anlagen des ruhenden Verkehrs.

Durchfiihrung von Umfragen bei Unternehmen und Schulen zur Verkehrsmittelwahl und zu
Problemen bei der Verkehrsmittelnutzung.

Einrichtung eines internetbasierten Problem- und Ideenmelders. Einbindung des Melders in
eine lokale / regionale Mobilitats-App (MalRnahme M16, Seite 39).

Erfassung der Auslastung von Ladepunkten und Anteil der Elektrofahrzeuge in der Zulassung
und an ausgewahlten Querschnitten des Berufsverkehrs.

Erweiterung des stadtischen Geoinformationssystems mit Mobilitatsdaten. Bereitstellung der
Daten fur Birger (Auswahl) und alle an der Planung beteiligten Amter oder Dienstleister.
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DetailmaBnahme(n)

Konzeption fur Verkehrserhebungen
1 Festlegen von Erhebungspunkten fir den MIV, OV und Radverkehr. Erhebung alle 5 Jahre.

Fahrgasterhebungen in Zusammenarbeit mit den Verkehrsunternehmen

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il 1l v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Mobilitatsdienstleister
Unterstltzung -
Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]
Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung
Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung
Zeithorizont Kurzfristige Erarbeitung Erhebungskonzept (1 Jahr)
Umsetzung: kurzfristig (2 bis 3 Jahre)
Hinweise Erhebungen zukinftig regional abstimmen und gemeinsame Daten-

basis erarbeiten.

Seite 12 von 74

Beratende Ingenieure GmbH



M3

Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
MaRnahmendossiers Mo ‘m m M3

Handlungsfeld Kooperation und Administration

Ausbau regionaler Kooperation

Ausgangslage

Die Mobilitatsbedarfe und die mobilitatsrelevanten Verflechtungen enden nicht an kom-
munalen oder anderweitigen administrativen Grenzen. Dies gilt in der Konsequenz auch fir
die hieraus resultierenden Verkehrsstréme und notwendigen Angebotsstrukturen.

Memmingen ist im regionalen Umfeld ein wichtiges Oberzentrum mit entsprechend
vergesellschafteten wichtigen Versorgungsfunktionen. Ein hoher Verkehrsanteil, der aus
dieser regionalen Verflechtung heraus resultiert, entfallt auf die Berufs-, Bildungs- und
Versorgungszwecke. Die Bedeutung Memmingens fur das Umland zeigt sich auch an dem
markanten Uberschuss an Einpendlern. Dies bedeutet jedoch auch, dass gute Angebote fiir
einen zunehmenden Umstieg auf den Umweltverbund bereits am Startort ansetzen mussen,
die aber nicht im Einflussbereich der Stadt Memmingen liegen. Somit besteht bezogen auf den
taglichen Memminger Verkehr nur eine begrenzte Einflussmdglichkeit in Memmingen selbst.

Bisher erfolgt ein groRer Teil der Mobilitatsplanung auf lokaler Ebene oder auf Ebene der
Landkreise. So wie die Mobilitéat als Gesamtsystem betrachtet werden muss, so missen
jedoch auch die Anstrengungen fur den notwendigen Wandel in der Mobilitat als (regionale)
gemeinschaftliche Gesamtaufgabe verstanden werden. Nur dann kann der erforderliche
Wirkungsgrad im Hinblick auf die Ziele und die Zeitschiene erreicht werden. Hierzu ist im
ersten Schritt eine regionale Kooperation notwendig, die sukzessive zu einer landes-
(lander)weiten Kooperation ausgebaut werden muss.

MaRnahmenbeschreibung

Im Rahmen der Etablierung einer Modellregion Mobilitdtt missen entsprechende
administrative Strukturen zur gemeinsamen Abstimmung von Planungen und deren
Umsetzung geschaffen werden. Die regionale Abgrenzung sollte sich an den aktuellen
Pendlerstromen bezogen auf Memmingen orientieren. Zudem sollten bereits bestehende
Kooperationsstrukturen integriert werden, wie der Regionalverband Donau-lller. Einzubinden
waren gemall den Pendlerverflechtungen (2021) zudem die Kommunen Bad Wurzach,
Leutkirch im Allgau und der Landkreis Oberallgau. Unterstlitzung ist auch durch Interes-
senverbande wie den Schwabenbund und die IHK sowie die Umweltverb&nde in der Region
maglich. Auf regionaler Ebene sollte eine Arbeitsgruppe Mobilitat etablieren werden, in der
Vertreter der Kommunen eingebunden sind. Der Arbeitsgruppe sollen von Seiten der
beteiligten Kommunen Verantwortungsbereiche und Finanzmittel zugeordnet werden. Ein
gemeinsames interkommunales Mobilitdtsmanagement muss Schwachstellen im regionalen
Mobilitatsangebot analysieren, Planungen initieren und steuern. Hierbei ist auch eine
Abstimmung Uber die Landesgrenze hinweg notwendig. Die Ausgestaltung der Aufgaben,
Strukturen und Kooperationsformate sollte situativ und bedarfsorientiert angepasst werden.
Bei Bedarf sind ggf. zeitlich begrenzte Personalstellen, z. B. in Form eines regionalen Mobili-
tatsmanagers einzuplanen.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Grundung eines regionalen Mobilitdtsverbandes

Interkommunale Kooperation im Bereich Mobilitat. Schaffung einer Arbeitsgruppe Mobilitét
1 aus Vertretern der Kommunen. Einbindung der Arbeitsgruppe in die kommunale Planung

mit regionaler Tragweite, wie OPNV, Radwegeverbindungen, P+R oder Informationsbereit-

stellung an Nutzer. Zudem Einbindung bereits bestehender Verbande (z. B. Regionalver-

band Donau-lller) und Kooperationsstrukturen.

Finanzielle, ggf. personelle Ausstattung eines regionalen Mobilititsmanagements
Ausstattung einer regionalen Arbeitsgruppe aus Vertretern der beteiligten Kommunen mit
2 Finanzmitteln.

Anpassung der personellen und finanziellen Ausstattung an den (zukiinftigen) Bedarf.
Finanzierung durch Umlage auf die beteiligten Kommunen.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadtverwaltung Memmingen, Regionalverband Donau-lller, Verwaltun-
gen der einzubeziehenden Kommunen

Unterstiitzung Bayerische und Baden-Wurttembergische Landesregierung.

— Unterstltzung beim Aufbau von Kooperationsstrukturen

— Inhaltliche Unterstitzung des Austauschs tUber administrative Grenzen
hinweg durch den »Werkzeugkasten Mobilitdt« der Plattform www.wir-
bewegen.bayern.de

Zukunftig Regionales Mobilitatsmanagement, Regionaler Mobilitdtsausschuss mit
Vertretern der beteiligten Gebietskdrperschaften und Verkehrsverbin-
den.

Bei Bedarf Einbindung von Interessensverbanden und Dienstleistern im
Bereich Mobilitat.

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Schnellstmdgliche Umsetzung notwendig (2 bis 3 Jahre)

Hinweise Malnahme ist Grundlage fur gré3tmaogliche Wirkungsentfaltung
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
MaRnahmendossiers Mo lmm M4

Handlungsfeld Kooperation und Administration

Aufbau einer regionalen Kooperation von Verkehrsverbiinden

Ausgangslage

Um das Angebot zur Nutzung des Umweltverbunds, insbesondere des OPNV im Vergleich zu
den Vorteilen des Kraftfahrzeugs attraktiver zu gestalten ist ein regional besser abgestimmtes
Angebot mit einfachem Zugang und Ablaufen notwendig.

Hierfir sind Zusammenschlisse von Mobilitdtsdienstleistern und Gebietskdrperschaften in
Form von Verkehrsverbinden ein geeignetes Mittel, sofern auch hier das Gesamtsystem
betrachtet und alle offentlichen Mobilitatsangebote integriert werden. Fur den Nutzer entsteht
dabei ein harmonisiertes, leicht zugangliches und verstandliches Angebot. Durch die Koopera-
tion innerhalb eines Verbundes ist es mdglich die Grenzen von Aufgabentrédger und
Dienstleister zu Uberwinden und alle Verkehrsmittel entsprechend ihren Starken zu verkntpfen
(Schaffung einer attraktiven intermodalen Angebotslandschatft).

Viele Verbiinde verfolgen die Ziele den OPNV gegeniiber dem MIV konkurrenzfahiger zu
machen, einen Beitrag fur die umweltvertraglichere Raum- und Siedlungsentwicklung und den
Umweltschutz allgemein zu leisten. Eine einheitliche, abgestimmte Planung mit einer
Verringerung der Warte- und Reisezeiten, eine einheitliche Finanzierung mit Preisvorteilen fur
den Kunden und landliche Raume, ein einheitliches Qualitdts- und Produktmanagement
(einheitliches Auftreten) sind hochwirksame MalRhahmen zur deutliche Angebotsverbesserung
im OPNV.

Die heutige Ausgangsituation in der Region Memmingen stellt sich als eine Art Flickenteppich
aus Verbundlandschaften mit unterschiedlichen Integrationsstufen im Bereich der Verkehrs-
mittel und verbundfreien Raumen dar. Im Bayerischen Landesteil der Region fehlt weitgehend
die Integration des Schienenverkehrs. Es werden aktuell Bemihungen im VVM unternommen,
den Schienenverkehr zu integrieren. Bisher sind Versuche einer grof3en Verbundintegration
im Raum Memmingen gescheitert.

Eine Kooperation von bestehenden Verbinden mit Erweiterung des Verbundgebietes ist eine
grundlegende Voraussetzung fir die Schaffung eines konkurrenzféahigen Umweltverbundes in
verdichteten Raumen und eine bessere Anbindung des landlichen Raums an den OV.

MaRnahmenbeschreibung

Die Zusammenfuhrung bzw. Zusammenarbeit von Verbinden in einer gemeinsamen
Kooperationsstruktur ist ein administrativ, technisch und rechtlich aufwandiger Prozess. Umso
wichtiger ist ein friher Beginn, um das Mobilitdtsangebot als Gesamtsystem gemeinsam
gestalten zu kdénnen.

Es wird empfohlen einen gemeinsamen Arbeitskreis der grof3eren Verbiinde DING, BODO und
VVM sowie MONA zu griinden, um eine gemeinsame Kooperationsmoglichkeit fir ein einfach
zugangliches, abgestimmtes und einheitlich auftretendes OV-Angebot zu erarbeiten.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MaRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)
Grundung eines Arbeitskreises zur Verbundkooperation

1 Identifikation von Widerstanden, Erarbeitung der strukturellen, technischen und vertraglichen
Rahmenbedingungen

Ziel- IWirkungsbereiche der MaRnahme

I Il [l IV
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Donau-lller-Nahverkehrsverbund-GmbH, Bodensee-Oberschwaben
Verkehrsverbund GmbH, Verkehrsverbund Mittelschwaben GmbH,

mona GmbH

Unterstitzung Bayerische und Baden-Wirttembergische Landesregierung.
— Unterstitzung beim Aufbau von Kooperationsstrukturen
— Bereitstellung von Fordermitteln zum Aufbau der Kooperationsstruktur

— Bayern: Forderung von vorbereitenden Grundlagenstudien zur Verbund-
integration, verbundintegrationsbedingten Investitionen sowie verbund-
integrationsbedingten Dauerlasten im SPNV

Zukunftig In Zusammenarbeit mit dem regionalen Mobilititsmanagement
(MaBnahme M3, Seite 13) Weiterentwicklung eines abgestimmten
Mobilitatsangebotes und eines verbesserten Zugangs zum OV.

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Unmittelbarer Start notwendig.
Langerfristiger Prozess (5 Jahre oder mehr)

Hinweise MafRnahme ist wichtige Grundlage fiir Attraktivierung des OV.
Verbundkooperation DING und VVM sollte bereits Teil der Realisierung
der Regio-S-Bahn Donau-lller sein.

— Die gutachterliche Studie zur Verbundraumerweiterung und Schienen-
tarifintegration des VVM begutachtet momentan die verkehrliche und
wirtschaftliche Sinnhaftigkeit des Verbundes bzw. dessen Erweiterung.
Diese Ergebnisse sollten als Mal3stab gelten.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
MaRnahmendossiers Mo lmm M5

Alle Handlungsfelder
M5 MaRnahmen zur Unterstlutzung eines neuen Mobilitatsbewusstseins

Ausgangslage

Ein neues Mobilitdtsbewusstsein ist die Grundlage fir den notwendigen Wandel in der
Mobilitat. Die Verlagerung von Wegeanteilen auf den Umweltverbund erfolgt durch eine
Veranderung der Verkehrsmittelwahl, ob anlassbezogen oder auch umfassend (z. B. Abschaf-
fung des eigenen Kfz).

Der Wandel in der Verkehrsmittelwahl setzt zun&chst die hierfiir geeigneten Angebote voraus.
Sofern Alternativen nicht zur Verfigung stehen, wird dieser Wandel nicht vollzogen.

Aber auch wenn gute Angebote vorhanden sind, ist es wichtig, dass diese Angebote als
Mdglichkeit bewusst wahrgenommen werden. Daher ist es wichtig, dass die Verkehrsmittel
des Umweltverbundes deutlich in Erscheinung treten.

Zudem bestehen gegeniiber den 6ffentlichen Verkehrsmitteln haufig Vorbehalte, die auch auf
mangelnde Nutzungserfahrungen zuriickgehen.

Durch bestandige Informationsformate, Bildungskonzepte und Aktionsveranstaltungen sind
die Nutzer weiter zu sensibilisieren und zu motivieren, die Verkehrsmittel entsprechend ihren
Starken und Vorteilen zu nutzen. Hierbei sind auch Informationen wichtig, warum eine
veranderte Verkehrsmittelwahl im Hinblick auf eine Gefahrdung durch Umweltwirkungen und
die sich daraus ergebenden Konsequenzen notwendig ist.

MaBRnahmenbeschreibung

Die Unterstlitzung eines neuen Mobilitdtsbewusstseins wird auch zukinftig eine wichtige
Aufgabe der Verkehrsverbiinde sein. Die Stadt kann diese jedoch auf lokaler Ebene
unterstitzen. Im Rahmen des kommunalen Mobilitdtsmanagements sollen so Uber das Jahr
verteilt verschiedene Informationstage und Motivationsveranstaltungen durchgefuhrt werden.

Bei den Informationstagen kann den Blrgern die Méglichkeit gegeben werden, bisher noch
nicht genutzte Verkehrsmittel kennenzulernen. Beispielsweise konnten Testfahrten mit
Lastenradern oder Schulungsveranstaltungen zum Umgang mit diesen angeboten werden.

Auch im Rahmen von Veranstaltungen des Einzelhandels oder Festen in Memmingen,
koénnten in Kooperation mit dem Verbund ginstige Sondertarife die Motivation zur Nutzung
des OPNV fordern.

Wichtig ist auch die Einbeziehung der Schulen und Unternehmen. Informationen zu Aspekten
der Mobilitatsgestaltung sollten bereits in den Schulen vermittelt werden. Zudem eine Beratung
fur ein schulisches MobilitAtsmanagement und Durchfiihrung von Formaten zur Forderung
einer nachhaltigen Mobilitat im Schul-, aber auch Unternehmensbereich.

Im Hinblick auf die Pendlerstrome ist es wichtig gemeinsame Aktionen und Bonussysteme mit
den Unternehmen zu erarbeiten. Durch einen wiederholten Aufruf und eine Identitatsbildung
mit einem entsprechenden Motto kann die Motivation zur Bildung von Fahrgemeinschaften
erhoht werden.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Durchfiihrung von jahrlichen Informationsveranstaltungen

Im Zuge der Veranstaltungen Testméglichkeiten zur Verfiigung stellen und auch OV-
Fahrtkosten reduzieren oder aussetzen. Gemeinschaftsgefiihl aktivieren ,Memminger
Mobilitatstage”, ,Memmingen radelt"

Kooperation mit Unternehmen zur Bewusstseinsbildung

2 Gemeinsame Planung und Projekte mit Schulen und Unternehmen zur Bewusstseins-
bildung.
Detailmal3nahmen zum Thema ,Schulisches Mobilitatsmanagement® entwickeln.

3 Beispielsweise eine organisierte Gehgemeinschaft von Kindern, die in der Gruppe den Weg
zur Schule zurlcklegen: Bus mit FlRen. (siehe auch www.wir-bewegen.bayern.de)

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il 11l v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstiitzung Regionales Umfeld
Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]
Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung
Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung
Zeithorizont Kurzfristige Erarbeitung von Veranstaltungsformaten und
Beratungsangeboten (2 bis 3 Jahre)
Umsetzung: kurzfristig (2 bis 3 Jahre)
Hinweise Zukunftig sollten auch auf regionaler Ebene Aktionstage und

Veranstaltungen geplant werden.
Auch Sonderveranstaltungen im Rahmen der Verbundkooperation
sollte erfolgen.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MaRnahmendossiers Mo mm

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle

Schaffung einer neuen lokalen Planungsgrundlage fiir Verkehrspro-
jekte mit Erarbeitung eines Masterplans zur Verkehrsflachenreduk-
tion

Ausgangslage

In der bisherigen Planung des Verkehrsraums wurde und wird dem motorisierten Individual-
verkehr bei Gestaltung des StrafRenquerschnitts haufig die hdchste Prioritéat eingerdumt.
Dadurch entstanden im Laufe der Jahre groRe Versiegelungsflachen. Im Kontext einer
Klimaanderung und zukinftig mit hoher Wahrscheinlichkeit haufiger auftretenden Starkregen-
ereignissen sind diese versiegelten Flachen zu reduzieren. Zudem sollte die Grundlage einer
zukUnftigen Mobilitats- und Verkehrsplanung die Gleichberechtigung der Verkehrsmittel und
FuRgangerverkehre sein. Vielfach wird aber dem Rad- und FuRgangerverkehr vergleichs-
weise wenig Flachenanteil zugestanden.

Andere europdische Lander wie die Niederlande zeigen, wie Ansatze fur eine andere
Flachenverteilung zur Starkung der nichtmotorisierten Fortbewegung aussehen kénnte. Die
Planung muss zukiinftig zunachst die stadt- und umweltvertraglichen Verkehrsmittel im Fokus
haben und den motorisierten Verkehr mitdenken.

Das Radverkehrsangebot ist mit den empfohlenen Breiten gemaf den geltenden Richtlinien
umzusetzen. Die Flachen des motorisierten Verkehrs sind auf das Mindestmal3 zu reduzieren.
In der Regel sind Fahrspurbreiten von 3 Metern innerorts auch im Hauptstral3ennetz aus-
reichend. Entlang von Strecken mit hohem Schwerlast- oder Busverkehr sind 3,25 Meter als
ausreichend anzusehen. Insbesondere bei Reduzierung der Geschwindigkeiten im Straf3en-
netz kbénnen auch die Breiten verringert werden. Memmingen weist in vielen Bereichen
Uberdurchschnittlich hohe Flachenanteile fir den motorisierten Verkehr auf. Diese Flachen
kénnen reduziert werden und dem Rad- und Fuf3gangerverkehr zur Verfligung gestellt, oder
zur Schaffung von mehr Vegetationsflachen genutzt werden.

Zukunftig sollen zudem die Investitionen im Bereich Mobilitéat entsprechend von Nachhaltig-
keitskriterien und den Zieldefinitionen gepriift werden. Dabei ist beispielsweise zu vergleichen,
ob die Wirkung eines StraRenausbaus nicht auch durch eine Verbesserung des OV-Angebotes
erreicht werden kann und daher die Investitionsmittel hier zielgerichteter eingesetzt werden
kénnen.

MaRnahmenbeschreibung

Erarbeitung und Festlegung von neuen Standards fir die stadtische Verkehrsplanung in
Memmingen. Festlegung von Mindest- und Hochstmalen sowie Musterplanungen fir Rad-
wege. Deutlichere Hervorhebung des Radverkehrs durch Markierung bzw. Farbasphalt.
Einbeziehung der Losungsanséatze aus Landern mit hohem Radverkehrsanteil.

Zudem vertiefende Untersuchung durch Aufnahme der heutigen Flachenanteile in den
einzelnen StraBenabschnitten und Aufzeigen von Mdoglichkeiten zur Verkehrsflachen-
reduktion. Festlegen von MalRBhahmen zur Erhdéhung der Flachenanteile fir den Rad- und

Seite 19 von 74

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MafRnahmendossiers Mo mm

FuRgangerverkehr sowie Vegetationsnutzung. Integration eines zur erarbeitenden Parkraum-
managementkonzeptes (siehe MalRnahme M7, Seite 21) in die Untersuchung. Der Masterplan
sollte Grundlage fir einen zukinftigen Stadtumbau entlang der Verkehrsachsen sein.

DetailmaBnahme(n)

Ausarbeitung einer lokalen Planungsrichtlinie fir Verkehrsrdume
1 Erarbeitung einer neuen Planungsgrundlage mit Vorgaben fiir die Flachenaufteilung von
Verkehrsraumen

Erarbeitung eines Masterplanes zum Umbau des Verkehrsraums
Vergabe einer Untersuchung zur Aufnahme der heutigen Flachennutzung in den

2 StraRenrdumen. Auf dieser Basis Darstellung von Méglichkeiten zur Neuordnung des
Verkehrsraums im Hinblick auf die Erhéhung von Vegetationsflachen und Flachen fir den
Umweltverbund. Masterplan als Grundlage fur zukinftige staddtebauliche Umbauprojekte

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

I Il [l v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstitzung Biros fur Stadt- und Verkehrsplanung

Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristige Erarbeitung der Planungsgrundlagen (2-3 Jahre)

Umsetzung: Langerfristig (20 Jahre oder mehr)
Hinweise Die Umsetzung bedarf hoher kommunaler Investitionssummen.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
MaRnahmendossiers Mo ’mm M7

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle

Einfuhrung eines Parkraummanagements und einer
Parkraumbewirtschaftung in allen Siedlungsgebieten

Ausgangslage

Durch den ruhenden Verkehr werden in unseren Stadten und Gemeinden groRe Flachen-
anteile in Anspruch genommen. Der ruhende Verkehr hat damit einen nicht unwesentlichen
Anteil an den versiegelten Flachen.

Da die Verkehrsrdume vor allem in den stark verkehrsbelasteten Innenstadten durch die
historische Bauweise knapp bemessen sind, stehen somit auch den Radfahrern und Ful3-
gangern haufig nur vergleichsweise geringe Querschnitte zur Verfigung.

Der ruhende Verkehr vermindert damit die Flachenverflugbarkeit fir die Gestaltung des
flieRenden Verkehrs (insbesondere fir den Radverkehr) und befindet sich damit in
Flachenkonkurrenz zu den stadtebaulich hochwertigen Nutzungsformen.

Diese verkehrlich und stadtebaulich besonders interessanten Flachen kdnnten einer anderen
Nutzung verfiigbar gemacht werden, wenn die Stellplatze geblundelt in Sammelparkgaragen
oder Parkhausern untergebracht wirden.

Obwohl die Verkehrsflachen in unseren Siedlungen ein knappes Gut sind und ebenso wie
Parkhauser hohe Instandhaltungskosten zur Folge haben, werden sie fir den ruhenden
Verkehr haufig unentgeltlich oder vergleichsweise giinstig zur Verfligung gestellt.

Im Zuge des notwendigen Mobilitditswandels sollte auch der Anspruch, dass das eigene
Fahrzeug in unmittelbarer Nahe stehen muss, zur Disposition stehen. Durch eine Reduzierung
dieses Vorteils erhoht sich zudem die Motivation zur Verwendung alternativer, schneller
verfuigbarer Verkehrsmittel (Push-Faktor MIV).

Zu beachten ist auch, dass der ruhende Verkehr zudem haufig ein zusatzlicher Faktor flr
schwere Unfélle mit Kindern im Innerortsbereich ist.

MaBRnahmenbeschreibung

Die Flachen fur den ruhenden Verkehr sollten reduziert werden. Im Zuge der Erarbeitung eines
Masterplans fir Verkehrsflachen (MalRnahme M6, Seite 19) sollten auch diese Flachen neu
geplant werden.

Wo aus Griinden des Parkdrucks und mangelnder Alternativen (keine bzw. noch keine Sam-
melanlage vorhanden) nicht auf die Nutzung offentlicher Flachen verzichtet werden kann,
sollte eine Gebdhr fir das Abstellen des Fahrzeugs erhoben werden.

Die Einnahmen sollten dann zweckgebunden fir die Finanzierung des Umweltverbundes
Verwendung finden.

Die Gebdhr ist der Flachenwertigkeit entsprechend angemessen festzulegen. Eine monatliche
Mindestabgabe von 5 bis 10 EUR pro Fahrzeug erscheint im Vergleich zu Kosten fur Stell-
platzmieten durchaus gerechtfertigt zu sein.
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DetailmaBnahme(n)

Erarbeitung eines Parkraummanagement-Konzeptes
1 Aufnahme der o6ffentlichen Flachen fur den ruhenden Verkehr (im Zuge der Malinahme M6
moglich). Einfuhrung einer Gebuhrenpflicht in allen Siedlungsréumen.

2  Erarbeitung einer kommunalen Geblhrensatzung zum ruhenden Verkehr

Durchfuihrung von Verkehrsraumuiberwachungen
3 Aufbau der personellen Ausstattung zur Kontrolle der Gebtihrenentrichtung. Hierbei auch
Einsatz moderner Systeme mit Kennzeichenerfassung maoglich.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBnahme

I Il [ v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstiitzung Inhaltlich: Modellprojekt »Mobilitatskonzepte in Wohnguartieren«.

Die Darstellung des Projektes und Berechnungswerkzeuge zur Kosten-Nutzten-Ab-
schatzung sind Uber die Online-Seite des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen,
Bau und Verkehr abrufbar.

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristige Erarbeitung einer Parkraumbewirtschaftung (1-2 Jahre)
Umsetzung: kurzfristig moglich (2 bis 3 Jahre)

Hinweise Zukunftig sollten alle Gebiete mit Quartiersgaragen ausgestattet
werden, die durch Umlage auf die Nutzer betrieben werden.
Durch Quartiersgaragen im Bereich von Sammelstralen kénnen die
Verkehrsmengen in den Wohnstral3en reduziert werden.
Die Malinahme kann als Push-Faktor zur Erh6hung der Radnutzung
angesehen werden.
In den Niederlanden werden Fahrzeuge mit Kameratechnik und Kenn-
zeichenerfassung zur Parkraumiiberwachung eingesetzt. Diese
Technik reduziert den personellen Aufwand der Uberwachung.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
MaRnahmendossiers Mo ’mm M8

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle
Reduzierung der Geschwindigkeiten im StraBennetz

Ausgangslage

Durch eine Reduktion der Geschwindigkeiten im innerdrtlichen Straf3ennetz wird im Hinblick
auf die Vision Zero im StraRenverkehr die Gefahr schwerere Unfélle weiter reduziert.

Zudem vermindert sich die Differenzgeschwindigkeit zwischen Radverkehr und motorisiertem
Verkehr. Hierdurch entsteht ein objektiver Sicherheitsgewinn, aber auch eine Steigerung des
Sicherheitsgefiihls und damit die Bereitschaft vermehrt das Fahrrad zu nutzen.

Eine zusétzliche Attraktivierung der Radnutzung erfolgt durch die Verringerung der Reisezeit-
unterschiede bei Nutzung des Kraftfahrzeuges. In die Konzeption sind auch die Aul3erorts-
straRen, aul3er den definierten Vorrangstraf3en (z. B. Bundesstrafl3en) einzubeziehen.

In Ortsteilen wie Dickenreishausen fehlen im Bereich der Hauptstral3en zudem Gehwege, die
Verkehrsrdume sind eng und kurvenreich. Gerade wahrend der dunklen Stunden des Tages
kénnen so Sicherheitsprobleme entstehen. In solchen Verkehrsrdumen ist die Bestands-
geschwindigkeit von 50 km/h als zu hoch anzusehen.

Im Augenblick fehlt fiir eine umfassende Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h im
HauptstrafRennetz die gesetzliche Grundlage. Die Stadt Memmingen hat sich einer Initiative
des Stadtetages angeschlossen in der diese gefordert wird.

Im Zuge des Modellcharakters sollte dennoch nach Mdglichkeiten gesucht werden, eine Re-
duzierung der Geschwindigkeiten testweise einzuftihren.

MaBRnahmenbeschreibung

Reduzierung der Geschwindigkeiten im Hauptstral3ennetz auf 30 Km/h. Hiervon ausge-
nommen sind StralRenziige des Bundesfernstral3ennetzes.

Viele Ortsteilverbindungsstrafen sind auch Routen des Radverkehrs. Daher sollen alle
OrtsverbindungsstraRen ohne Mittelmarkierung auf 60 km/h reduziert werden und die StralRen
mit Mittelmarkierung auf 70 km/h. Im Bereich von Bushaltestellen auf3erorts ist die
Geschwindigkeit auf 50 km/h zu vermindern.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit muss jedoch die Belange des OPNV beriicksichtigen.
Es sind entsprechende Vorfahrtregelungen zu treffen oder auch entlang wichtiger OV-
Abschnitte der Vorteil einer Reduktion moglichen Nachteilen im OV-Angebot gegeniiber-
zustellen und abzuwagen.

In allen Teilorten mit engen VerkehrsrAumen Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h
auch im Bereich des klassifizierten Netzes.
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MaRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Reduzierung der Geschwindigkeiten innerorts

Innerorts Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 Km/h au3er Vorrangnetz
(BundesstralRen). Kein Vorrangnetz in Siedlungsbereichen, bei engen Verkehrsraumen und
fehlenden Geh-/Radwegen

Reduzierung der Geschwindigkeit aul3erorts zwischen Teilorten
Reduzierung der Geschwindigkeit auf Ortverbindungsstral3en ohne Mittelmarkierung auf 60
2 km/h wenn kein begleitender Radweg vorhanden ist

Reduzierung der AuRBerortsgeschwindigkeit auf 70 km/h bei Stralen mit Mittelmarkierung. In
Bereichen von Bushalten Reduzierung auf 50 Km/h

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen
Obere Verkehrsbehtrden des Landes

Unterstiitzung Eingriffe in den flieRenden Verkehr, beispielsweise Beschrankung der
zulassigen Geschwindigkeit, sind derzeit geméafR den Bundesgesetzen
nur bei Vorliegen einer besonderen konkreten Gefahr zulassig. Insofern
muss der Bundesgesetzgeber die Voraussetzungen schaffen. Die jetzige
Bundesregierung plant, den Landern und Kommunen mehr Méglich-
keiten bei der Verkehrsplanung einzuraumen.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeiten auf3erorts im Bereich der
VerbindungsstralRen zwischen den Teilorten ist bei fehlendem beglei-
tenden Radwegangebot jedoch begriindbar.

Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristig (2 bis 3 Jahre) auf Teilabschnitten der MaRnahme 2

Hinweise Schaffung einer rechtlichen Grundlage notwendig.

Die Belange des OPNYV sind im Kontext der Verkniipfungsqualitat
(Auswirkungen auf Anschlussverbindungen) zu bertcksichtigen.
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M9

MaRnahmendossiers

Integriertes Mobilitdtskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
2 P o ¢ vos 1 MM

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle
Verkehrsberuhigung im Altstadtbereich

Ausgangslage

Der Altstadtbereich von Memmingen mit seinem historischen Charakter und touristisch
hochwertigem Potenzial ist stellenweise hohen Verkehrsmengen ausgesetzt.

Diese resultieren aus einem grofRzgigen Stellplatzangebot in Verbindung mit einem fehlenden
Parkleitsystem und dadurch verstarktem Parksuchverkehr.

Hierdurch werden auch verstarkt Emissionen erzeugt. Diese kdnnen durch ein gutes
Stellplatzangebot am Rande der Altstadt mit gutem und innovativem Parkleitsystem (Echt-
zeitdaten online abrufbar in einer Mobilitdtsapp) und einem vorhandenen umweltver-
traglicherem Nahmobilititsangebot verringert werden. Zudem werden die Konfliktfalle
zwischen Kraftfahrzeugen, Radfahrern und Ful3géngern reduziert.

Dadurch wird die Aufenthaltsqualitéat im Altstadtbereich deutlich erhdht. Zudem dient es dem
Ziel mit hochwertigen Flachen 6konomisch und effizient umzugehen.

Der ruhende Verkehr sollte auf moglichst geringer Grundflache untergebracht werden. Die frei
werdenden Flachen sollten nach einer Reduzierung der Stellplatzzahl im Altstadtbereich im
Hinblick auf eine Verbesserung des Stadtklimas mit mehr Grin und Wasserelementen aus-
gestattet werden.

Zudem sollte dem Rad- und FuBgangerverkehr im Altstadtbereich eine weitergehende
Bevorrechtigung eingeraumt werden. Im Rahmen der Modellregion sollte zudem die Méglich-
keit zur Schaffung einer emissionsfreien Zone im Bereich der Altstadt bis 2035 vertieft werden.

MaRnahmenbeschreibung

Reduzierung des o6ffentlichen Stellplatzangebotes. Beibehaltung von Stellplatzen fir mobili-
tatseingeschrankte Personen.

Schaffung von Anwohnerzonen. Bis zum Jahr 2030 nur noch Anwohnerverkehre in der Altstadt
und Unterbringung des Besucherverkehrs in Parkierungsanlagen am Rande der Altstadt.

Ab 2030 Ausweisung der Altstadt als Fahrradzone und Freigabe fir Kraftfahrzeuge mit
Sonderausweis (Anwohner).

Aufgabe der Stellplatze am Hallhof und Schaffung eines hochwertigen Aufenthaltsraumes mit
mehr Grinflachen im Umfeld der Baume und Wasserelementen. Die Flache kann auch fur
Veranstaltungen und Gastronomie genutzt werden. Die Flache des Hallhofes hat
beispielsweise ein hoheres Flachenangebot fir Veranstaltungen als der Marktplatz.

Ab 2035 Altstadtbereich als Null-Emissions-Zone (auch Anwohnerverkehre) ausweisen.

Zudem Ausweitung des Angebotes von hochwertigen Abstellanlagen fir den Radverkehr am
Hallhof und in anderen Bereichen der Altstadt.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Modellregi ’
MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Parkraumuntersuchung zur Auslastung und Mehrbelastung von Parkhausern durch
Neuordnung des ruhenden Verkehrs in der Altstadt

1 Untersuchung zur Auslastung der 6ffentlichen Stellplatze im Bereich der Altstadt und
Begutachtung der Auswirkungen auf die umgebenden Parkh&user und Quartiere bei einer
Reduktion der Stellplatzzahl im Altstadtbereich.

Deutliche Reduzierung der 6ffentlichen oberflachlichen Stellplatze im Bereich der
Altstadt

2 Umnutzung des Hallhofs fir stadtebauliche Aufwertung. Weitgehende Reduzierung auch an
anderen Platzstrukturen in der Altstadt. Angebot flir mobilitatseingeschréankte Personen
vorsehen.

3 Ab 2030 nur noch Anwohnerverkehr und Ausweisung der Altstadt als Radfahrzone

Ab 2035 Ausweisung der Altstadt als Nullemissionszone

Ab 2035 auch Lieferverkehre nur noch mit emissionsfreien Antrieben
5  Reduzierung der Anlieferzeiten im Bereich der Fu3gangerzone

Einrichten eines Mikrodepots an der Altstadtgrenze und Auslieferung mit emissions-
freien Fahrzeugen im Nahbereich.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

I I " v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstutzung Unternehmen in Memmingen
Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]
Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Umsetzung der Planung kurzfristig moglich (1 bis 2 Jahre)
Sukzessive Umsetzung der Malinahmen bis 2030/2035

Hinweise -
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo

MaRRnahmendossiers Mo ’m m M10

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle

M10 Schaffung von Voraussetzungen fur die Versorgung mit Glitern des
taglichen Bedarfs im naheren Umfeld

Ausgangslage

GemalR dem A-S-lI-Ansatz besteht eine erste Eingriffsmdglichkeit zur Reduzierung des
Verkehrsaufkommens in der Reduzierung der Mobilitatsbedarfe fur die ein Kraftfahrzeug
notwendig oder besonders vorteilhaft ist.

Dabei spielt vor allem auch die Versorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs eine wichtige
Rolle. Das Prinzip der Stadt der kurzen Wege ist als geeignete stadtebauliche Leitlinie bekannt
und geeignet den innerstadtischen Verkehr zu reduzieren. Dieses Konzept wurde aber immer
wieder durch gro3ere Einzelhandelsangebote in den Aul3engebieten aufgebrochen.

Gerade bei Gltern des taglichen Bedarfs sollten die Voraussetzungen geschaffen werden und
Bestrebungen bestehen die Nahversorgung in allen Stadtgebieten sicherzustellen. Dies gilt
auch fur zentrale Gebiete, in den der Lebensmitteleinzelhandel aufgrund der geringeren
Gewinnmarge Standortnachteile hat (Altstadt).

Von der Schaffung weiterer grof3flachiger Angebote fur Guter des taglichen Bedarfs in den
AulRengebieten sollte abgesehen werden, oder mittels Lieferdiensten neue Konzepte hinter-
legt werden, um so die Individualverkehre zu reduzieren.

MaRRnahmenbeschreibung

Stadtebauliche Grundrichtlinie mit Nahversorgung auf Quartiersebene. Schaffung der Rah-
menbedingungen fir geeignete Standorte in Innenstadtlagen. Verbesserung der
Nahversorgung im Bereich groRerer Teilorte.
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MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Rahmenbedingungen fir die Nahversorgung auf Quartiersebene bereitstellen

Bei stadtebaulichen Neuordnungen und Schaffung neuer Wohnquartiere Nahversorgung als
festen Baustein einbeziehen

Zudem Nahversorgung im Bereich der Teilorte verbessern

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il " v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstltzung -

Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittel bis langfristig im Zuge der Stadterneuerung und Stadterweiterung

(5 bis 20 Jahre oder langer)

Hinweise
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo
MaRnahmendossiers Mo ’mm M11

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle

M11 Bei Neubaugebieten oder stadtebaulichen Neuordnungen Unter-
bringung der offentlichen Stellplatze in Quartiersgaragen oder
peripheren Stellplatzanlagen mit Paketstationen

Ausgangslage

Durch den ruhenden Verkehr werden grof3e Flachen in unseren Siedlungen in Anspruch
genommen.

Grundsatzlich sollten eigene Fahrzeuge auch auf dem eigenen Grundstick oder aber in
Anlagen mit einer optimalen Flachenausnutzung untergebracht werden. Diese mussen nicht
dem Anspruch gerecht werden, sich in unmittelbare Nahe zum Wohnort zu befinden. Auch
Besuchern ist es zuzumuten einen kurzen Weg zu Fuld zuriickzulegen.

Ein wichtiges Ziel ist die Verkehrsreduktion in Wohngebieten. Dies kommt insbesondere auch
der Sicherheit der Kinder zugute und schafft somit ein familienfreundliches Umfeld.

In den Quartiersgaragen oder im Bereich von Stellplatzflachen sollen zudem Packstationen
eine Verringerung des Lieferverkehres in den Gebieten bewirken. Hierbei ware auch eine
Aufgabemdglichkeit von Sendungen dazu geeignet die Wege zu Versandagenturen zu re-
duzieren.

MaBRnahmenbeschreibung

Schaffung einer Planungsrichtlinie, dass Fahrzeuge auf dem eigenen Grundstiick unterzu-
bringen sind.

Bei Neubaugebieten und stadtebaulichen Neuordnungen Unterbringung der offentlichen
Stellplatze in quartiersbezogenen Stellplatzanlagen zur Reduzierung der benétigten Grund-
flachen fur den ruhenden Verkehr.

Verknappung der Stellplatzflachen im offentlichen Stral3enraum als Push-Faktor in Richtung
des Umweltverbundes.

Im Quartier selbst sind Stellplatze fir mobilitatseingeschrankte Personen und ggf. Sharing-
Angebote bereitzustellen.
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MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Unterbringung des ruhenden Verkehrs in flachentkonomischen Sammelanlagen

Bei stadtebaulichen Neuordnungen und Schaffung neuer Wohnquartiere Unterbringung der
offentlichen Stellplatze in peripher gelegenen Parkhausern.

Umlage der Unterhaltskosten auf die Nutzer.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il " v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstiitzung Inhaltlich: Modellprojekt »Mobilitatskonzepte in Wohnguartieren«.

Die Darstellung des Projektes und Berechnungswerkzeuge zur Kosten-Nutzten-Ab-
schéatzung sind Uber die Online-Seite des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen,
Bau und Verkehr abrufbar.

Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Langfristig im Zuge der Stadterneuerung und Stadterweiterung (10 bis
20 Jahre oder langer).

Hinweise
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MaRnahmendossiers Mo ’m m M12

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle

M12 Umweltverbund in Neubaugebieten und bei stadtebaulicher
Neuordnung fest etablieren

Ausgangslage

Fur Neubaugebiete und bei stadtebaulicher Neuordnung sind die Haltestellen des Offentlichen
Verkehrs, zugehorige Sharing-Angebote, die Ladeinfrastruktur und auch ein hochwertiges
Radfahrangebot als notwendige Planungsvorgaben zu etablieren.

Neue Gebiete durfen weder zu weit von den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs abgehéngt
sein, noch dirfen sie in einem bestehenden Radfahrangebot fir zusatzliche Umwege sorgen.
Fur den Radverkehr ist somit bei Neuplanungen eine Durchgangigkeit fur bereits bestehende
Radwegeverbindungen vorzusehen. Sind diese nicht vorhanden ist eine moglichst direkte
Anbindung an die nachstgelegene Hauptroute vorzunehmen.

MaBRnahmenbeschreibung

Bei der Planung von Neubaugebieten muss auch die Einbindung in das bestehende OV-Netz
bzw. die Ausweitung des OV-Angebotes fester Bestandteil sein.

Analog zur ErschlieBung fiir den motorisierten Verkehr muss auch die Integration neuer
Gebiete in das Vorrangnetz fur den Radverkehr betrachtet und umgesetzt werden.

Ein hochwertiges Radwegeangebot, Abstellanlagen im Bereich von o6ffentlichen Einrich-
tungen, der Gastronomie oder des Einzelhandels gehéren zur Grundausstattung bei Neu-
planungen oder Neuordnungen.

Die Planungen sind durch die zustandige Abteilung »Mobilitatsmanagement« (Mal3hahme M3)
bzw. die zustandigen Abteilungen entsprechend dieser Grundsatze zu priifen.
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MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Festlegung von Planungsgrundsatzen zur Eingliederung neuer Gebiete in den OV
und Umweltverbund

Bei stadtebaulichen Neuordnungen und Schaffung neuer Wohnquartiere zwingende
Einbindung in den Umweltverbund. Prifung der Planung durch die Fachstellen

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il 1l v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstiitzung Inhaltlich: Modellprojekt »Mobilitatskonzepte in Wohnquartieren.

Die Darstellung des Projektes und Berechnungswerkzeuge zur Kosten-Nutzten-Ab-
schatzung sind Uber die Online-Seite des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen,
Bau und Verkehr abrufbar.

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristig

Hinweise
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MaRnahmendossiers Mo mm

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle

Ausbau des kommunalen und unternehmensbezogenen Wohnungs-
baus

Ausgangslage

Die Entkopplung von Wohnen und Arbeit verursacht taglich eine hohe Anzahl von Wegen,
verbunden mit hohen Verkehrsmengen.

Da die Situation am Wohnungsmarkt angespannt ist und sowohl Immobilienpreise als auch
Mieten in den zentrumsnahen Lagen oder im Bereich von wichtigen Verkehrsachsen stark
erhoht sind, sind viele Arbeitnehmer schon heute nicht mehr in der Lage sich einen Wohnort
in der Nahe des Arbeitsortes zu leisten.

Daher kdnnen auch Ansatze zur Erhéhung der Verfligbarkeit von gilinstigerem hochwertigem
Wohnungsraum aus kommunaler oder unternehmenseigener Hand eine Verkehrsreduktion,
oder zumindest die Reduktion von Wegelangen bewirken.

Damit ware auch eine Verminderung der Emissionen verbunden. Geférderte Wohnungen
sollten dabei auch fur mittlere Einkommen zur Verfligung stehen.

Daher ist eine kommunale Wohnungsstrategie neu zu denken. Auch Unternehmen sind in
diese Uberlegungen einzubeziehen, sodass bei groReren Unternehmensansiedlungen auch
die Schaffung nah gelegener hochwertigen Wohnungen in Erwéagung gezogen werden kann.

MaRRnahmenbeschreibung

Verstarkter kommunaler Wohnungsbau auch fur mittlere Einkommen. Aktives Bauland-
management. Bauerwartungsland sollte mdglichst in kommunales Eigentum tberflhrt werden.

Integration der Planung von nahen Wohnstandorten bei Unternehmen mit hoher Arbeit-
nehmerzahl (z. B. Klinikum).
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat
MafRnahmendossiers

vos 1 [N M

DetailmaBnahme(n)

Neuausrichtung des kommunalen Wohnungsbaus.

1 Schaffung von hochwertigem Wohnraum zur Senkung der Mietpreise und Reduzierung der

Weglange zwischen Arbeitsplatz und Wohnstandort.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstiitzung Unternehmen in Memmingen

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Langfristig (10 bis 20 Jahre oder langer)

Hinweise -

Verkehrswirkung

Beratende Ingenieure GmbH
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MafRnahmendossiers

Moo MM M14

Handlungsfeld Attraktive Stadtgestaltung und Mobilitat fur alle
M14 Barrierefreie Mobilitat

Ausgangslage
Mobilitat in Memmingen muss fur alle Bevolkerungsgruppen uneingeschrankt moglich sein.

Um dieses Ziel zu erreichen, ist eine Reihe an MalRnahmen erforderlich, die den Bestand
gezielt an die Bedurfnisse mobilitatseingeschrankter Menschen anpassen.

Der Zugang zu Mobilitatsangeboten kann dabei auf vielfaltige Weise eingeschrankt sein. In
die Betrachtung sind daher neben gehbehinderten Menschen auch Menschen mit
Sehbehinderungen einzubeziehen. Zudem bestehen auch fur die jungsten und alteren
Mitglieder unserer Gesellschaft Einschrdnkungen und gesonderte Bedirfnisse. Zu
bertcksichtigen sind dabei auch Eltern mit Kinderwagen sowie Nutzer von Rollatoren und
Rollstihlen.

Diese Bevolkerungsgruppen sind zudem in besonderer Weise auf den OPNV angewiesen.
Daher sind auch die Angebote und der Service an den Haltestellen weiter zu verbessern.

Mobilitat bedeutet indes nicht nur das Zuriicklegen einer Wegstrecke von A nach B, sondern
auch Zugang zu Gebduden und Verwaltungsreinrichtungen, Birgerbiros o0.4. Dem-
entsprechend sind diese Zugange auch barrierefrei zugéanglich zu gestalten und gegebenen-
falls nachzuristen.

MaRnahmenbeschreibung

Ausarbeitung eines eigenstédndigen Konzepts zur Erreichung einer flachendeckenden
Barrierefreiheit. Abbau von Behinderungen am Zugang zu Mobilitatsangeboten.

Bei Ausarbeitung des Konzepts auf die Belange der betroffenen Personen achten. In die
Konzepterstellung missen die Erfahrungen und Hinweise der Betroffenen einfliel3en.

Wichtig ist es, keine Zielgruppen durch Verbesserungen an einer Stelle zusatzlich vor neue
Probleme zu stellen. Eine Absenkung der Bordsteine muss daher auch im Kontext der
Bedingungen fur Menschen mit Sehbehinderung betrachtet werden.

Auch die Oberflachengestaltung spielt eine entscheidende Rolle. Die gepflasterten Wege in
der Memminger Altstadt unterstiitzen zwar einerseits den historischen Charakter, aber sie sind
nicht gut nutzbar fur Rollstuhlfahrer und Nutzer von Rollatoren. Daher sollten auch die
Oberflachen an den Bedarf von mobilititseingeschrankten Menschen angepasst oder teil-
angepasst werden.

Seite 35von 74

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitéat Modellregi ’
MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaRnahmen

Aufnahme der Bestandssituation.
Einbindung durch Expertengruppen und Behindertenkontaktgruppe

Barrierefreier Zugang zu samtlichen Verwaltungsgebauden und Mobilitatsange-
boten

3  Erarbeitung eines Mafinahmenkonzeptes zur Verbesserung der Barrierefreiheit

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il 1l v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Behindertenkontaktgruppe

Zukunftig
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Konzepterarbeitung kurzfristig (1 bis 2 Jahre). Umsetzung mittel- bis

langfristig (5 Jahre und langer)
Hinweise Die Kommunen sind hierbei im Bereich OPNV ggf. auf finanzielle

Unterstitzung angewiesen.
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MaRRnahmendossiers Mo ’m m M15

Handlungsfeld Férderung Umweltverbund
M15 Bedarfsorientierte und flexible Angebote im OPNV

Ausgangslage

Die Umfragen haben gezeigt, dass die Flexibilitat als ein wichtiger Vorteil des Pkw gesehen
wird.

Die Schaffung dieser Flexibilitat durch eine sehr dichte Taktung von Fahrtangeboten im OV ist
aus Kostengriinden in Stadten der Gréf3e von Memmingen und insbesondere im landlichen
Raum nicht mdglich.

Im Gegenteil fiihrt die momentan auf Eigenwirtschaftlichkeit ausgerichtete OPNV-Planung zu
einer Verknappung von Fahrtmdglichkeiten in betriebswirtschaftlich unattraktiven Zeitraumen.

Daher fehlen auch in den friihen Morgen- und Abendstunden haufig bedarfsgerechte OV-
Angebote. Die Busverkehre richten sich verstarkt auf die Schilerverkehre aus, da diese mit
hohen Auslastungen und Subventionen durch das Land finanziell tragféhiger sind.

Die Bedienung mit Ruftaxis / Rufautos in den Randzeiten wird als wenig attraktiv eingestuft.
Kleinere Busse mit flexibler Bedienform werden als bessere Alternative gesehen.

Um das Angebot zu verbessern ist eine Flexibilisierung des Offentlichen Verkehrs notwendig.
Einige Angebote haben sich bereits als praxistauglich erwiesen. Auch im Raum Memmingen
ist der Flexibus ein gutes Angebot in das Memmingen allerdings nicht direkt integriert ist.

MaRnahmenbeschreibung

Ein bedarfsorientiertes Angebot bedarf entsprechender finanzieller Mittel. Gerade in der Phase
einer Angebotsverbesserung zur Akquirierung zusatzlicher Nutzer ist eine eigenwirtschaftliche
Ausrichtung des OPNV nicht mdglich.

Die Betriebszeiten des Busverkehrs sollten ausgedehnt werden und sich am Bedarf der
groRen Unternehmen und der Gastronomie bzw. kultureller Ereignisse orientieren.

Aulerhalb der Hauptzeiten sollten flexible Angebote mit kleineren Bussen die Bedienung
durch Rufautos ersetzen. Dies kann auch im Rahmen eines Birgerbusangebotes zunachst
testweise umgesetzt werden.
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Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo ’
MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

1  Konzipierung eines flexiblen Angebotes mit Kleinbussen in den Randzeiten

Ausweitung des Flexibus-Angebotes auf den Stadtraum Memmingen
2 Beteiligung der Stadt Memmingen an der Finanzierung und Einbindung des Flexibusses in
das OV-Angebot

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstitzung  Der Freistaat Bayern unterstitzt die kommunalen Aufgabentrager bei der
Einrichtung von bedarfsorientierten Bedienformen im OPNV im
landlichen Raum:

Forderprogramm ,Mobilitat im Iandlichen Raum®,
https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/oeffentlicherverkehr/strasse/foerderung
/index.php#link_4

Ehrenamtliche Burgerbusprojekte kbnnen durch den Freistaat gefordert
werden (Richtlinie zum Forderprogramm von Blrgerbusprojekten)

https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/oeffentlicherverkehr/strasse/foerderung
/index.php#link_4

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittelfristig (2 bis 3 Jahre)

Hinweise -
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

Lokale/Regionale digitale Mobilitats-Plattform

Ausgangslage

Der Zugang zu Angebotsinformationen, empfehlenswerter Verkehrsmittelwahl und Ticketkauf
muss so einfach und einheitlich wie moglich gestaltet werden.

Die Notwendigkeit unterschiedliche digitale Angebote fur die Mobilitatsplanung wahrnehmen
zu miissen, fiihrt zu einer Uberforderung und Unmut von Nutzern. Insbesondere im Hinblick
auf flexible Angebote im OV und erganzende Sharing-Angebote ist eine einheitliche
Buchungs- und Informationsplattform unerlasslich. Voraussetzung ist, dass die Daten von
verschiedenen Verkehrsunternehmen und Mobilitatsdienstleistern der Mobilitatsplattform zur
Verflgung gestellt werden. Die betrifft auch die Echtzeitdaten, die unter angemessenen
Bedingungen bereitgestellt werden missen.

Auf Bundesebene gibt es Uberlegungen, eine Mobilitats-App fir ganz Deutschland zu
erarbeiten. Auch auf Landesebene wird bereits an einer Weiterentwicklung des Durch-
gangigen Elektronischen Fahrgastinformations- und Anschlusssicherungs- System (DEFAS)
Bayern zu einer Mobilitatsplattform Bayern gearbeitet. Es wird damit eine neue Mobilitatsapp
geben, in der man sowohl Informationen erhalten als auch Tickets kaufen kann. In dieser
sollen verstarkt auch die neuen flexiblen Bedienformen und Sharing-Angebote integriert
werden.

Daher sollte bereits jetzt bei der Entwicklung einer lokalen / regionalen Mobilitatsapp die Inte-
gration in die Mobilitatsplattform Bayern vorgesehen werden.

Auch fir den Raum Memmingen sollte im Rahmen der Modellregion die Bereitstellung einer
Mobilitatsapp erfolgen. Dabei sind bestehenden App-Angebote im Bereich Mobilitat zu inte-
grieren, auch um ein Uberangebot zu vermeiden Es sollte zudem betrachtet werden, welche
Schnittstellen und Standards fiir eine zukinftige Integration weiterer Angebote geeignet sind
(auch landerlebrgreifend). Zudem sollte bereits jetzt bei der Entwicklung einer
lokalen / regionalen Moblitdtsapp die Integration in die Mobilitatsplattform Bayern vorgesehen
werden (Nutzung der staatlichen Mobilitatsplattform als Hintergrundsystem).

MaRnahmenbeschreibung

Konzeption und Umsetzung einer Informations- und Buchungsplattform fur alle vorhandenen
Mobilitatsangebote. Hierbei sollten bereits bestehende Plattformen (z. B. Mobilitatsplattform
Bayern, Schwabenbund-Services, Fahrmob) beriicksichtigt und ggf. in die Konzeption
integriert werden oder auf diesem aufgebaut werden.

Schaffung eines einfachen Zugangs zur Nutzung des OV durch ein Check-in / Check-out-
System mit Best-Price-Ticketing.

Zudem Einbindung von Echtzeitinformationen und Sharing-Angeboten zur intermodalen
Wegeplanung. Integration eines Radroutenplaners.

Neben Abfahrzeiten, Verkehrsmittelkombinationen auch Auskunft zur Umweltwirkung im
Vergleich zur Verwendung des Pkw.
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DetailmaBnahme(n)

Konzipierung einer (regionalen) digitalen Online-Plattform fir Mobilitdtsangebote

Untersuchung zur technischen Konzeption einer Zusammenfiihrung von bestehenden
Informationsplattformen der Verbliinde und Mobilitatsdienstleistern in einer (gemeinsamen
regionalen) Mobilitats-App. Integration in Mobilitéatsplattform Bayern.

Konzipierung eines verbundubergreifenden Check-In/Check-Out-Systems mit Best-Price-
Ticketing. Langfristig Weiterentwicklung in ein Check-In/Be-Out-System.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen
Regionale Kooperation

Unterstiitzung DEFAS Bayern wird aktuell zur Mobilitatsplattform Bayern ausgebaut.
Neben der Umsetzung von ,Ein Klick — ein Ticket” (EinfGhrung eines
Landestarifs und eines durchgangigen elektronischen Tickets in Bayern)
bestehen ferner Auftrdge zur weiteren Verbesserung der Fahrgast-
information und zur Integration ergdnzender Mobilitdtsangebote in die
staatlichen Systeme. Kooperationsmdglichkeiten kénnen direkt mit der
BEG abgestimmt werden.

Hinweis auf Einfuhrung eines Landestarifs und bayernweiten E-Tickets;
https:/www.bayern.de/einfuehrung-eines-landestarifs-und-bayernweiten-e-tickets/

Inhaltlich: SASIM — »Transparente Darstellung der Vollkosten verschie-
dener Mobilitatsformen«. Projekt geférdert durch den Bund und das Land
Bayern (StMB)

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurz- bis mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Hinweise -
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M17 Qualitiat der OV-Infrastruktur verbessern.
Nahverkehr sichtbar machen

Ausgangslage

Menschen treffen Ihre WahIimdglichkeit h&dufig anhand von Alternativen, die fir sie erkennbar
sind und damit im Bewusstsein verankert werden.

Der Zustand der Haltestellen des OPNV kann somit als Wertschatzung und Empfehlung
interpretiert werden. Die Analyse hat gezeigt, dass viele Haltestellen in Memmingen Uber keine
geschutzten Bereiche (Standflachen, Witterungsschutz, Beleuchtung) verfigen bzw. tber
keinen einheitlichen Standard.

Viele Haltestellen sind so im Verkehrsraum nicht deutlich zu erkennen.

Auch der zentrale Omnibusbahnhof zeigt qualitative Schwéchen. Die Bussteige sind nicht
barrierefrei erreichbar. Es bestehen kaum Mdglichkeiten witterungsgeschitzt Wartezeiten zu
uberbrucken. Die Informationsbereitstellung zu Fahrtmoglichkeiten, Linienverlaufen und auch
Abfahrtzeiten der Bahn fehlen oder sind nur uneinheitlich vorhanden und schwer inter-
pretierbar.

MaBRnahmenbeschreibung

Die Haltestellen des OPNV sind entsprechend eines einheitlichen Standards zu ertiichtigen.
Dies gilt insbesondere auch fur den landlichen Raum und Schulbushaltestellen.

Die Haltestellen sind mit Warteflachen, Sitzgelegenheiten, Witterungsschutz und Beleuchtung
auszustatten.

Die Haltestellen sollen klar und deutlich durch eine einheitliche Gestaltung im Verkehrsraum
erkennbar werden.

Die Haltestellen missen barrierefrei erreichbar sein und Informationen auch fir Personen mit
Sehbehinderung verfliigbar gemacht werden.

Im Rahmen der Planung und Umsetzung muss der MaflRnahmenkatalog zur Haltestellen-
infrastruktur des aktuellen Nahverkehrsplans beachtet werden. Die EinzelmalRnahmen sind
dann in die Fortschreibung des Nahverkehrsplan im Hinblick auf die Férdermdglichkeiten zu
integrieren.

Im StraRennetz zudem Konzipierung von MaRnahmen zur OPSV-Beschleunigung an
Knotenpunkten (Grun-Anforderung an Lichtsignalanlagen).

Reduzierung der Flachen fir den MIV und Einrichten von Umweltspuren fir die gemeinsame
Nutzung von Bussen und Fahrradern.
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DetailmaBnahme(n)

Ertlichtigung Haltestellen

Ausstattung aller Haltestellen mit Witterungsschutz, Warteflachen, Beleuchtung. Einheitliche
und gut lesbare Fahrplane. Digitale Informationsbereitstellung. Einheitlicher moderner und
ansprechender Gestaltungsstandard. OV als Angebot prasentieren. Barrierefreier Zugang
herstellen. Anbringung von Markierungen auf der Fahrbahn, sofern keine separate Bushalte-
bucht vorhanden ist.

Beschleunigung des OV
2 Einrichten von Umweltspuren auf StralRen mit groRen Querschnitten. OPNV-Priorisierung an
Lichtsignalanlagen.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstitzung  Foérdermdglichkeit des Baus und Ausbaus von Haltestelleneinrichtungen
des offentlichen Personennahverkehrs nach Bay-GVFG (auch barriere-
freier Ausbau, Fahrgastinformationsanlagen, Beschleunigungsmaf3nah-

men)
https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/oeffentlicherverkehr/strasse/foerderung
/index.php#link_3

Forderung der Infrastruktur im Rahmen des GVFG-Bundesprogramms
Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittel- bis langfristig (2 bis 10 Jahre oder mehr)

Hinweise -
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M18 Bereitstellung von Echtzeitinformationen im OV

Ausgangslage

Im Zuge der Digitalisierung werden verstarkt Echtzeit-Informationen auch an den Haltestellen
des Offentlichen Verkehrs erwartet. Eine gute Informationsbereitstellung tiber DFI oder ein
mobiles Endgerat ersetzt teilweise schwer interpretierbare Darstellungsformen von Aushang-
fahrplanen.

Zudem stellen Echtzeitinformationen zu Verspéatungen und Ausfallen eine wichtige Grundlage
fur die Reiseplanung der Nutzer und auch fur die Wartenden an Haltestellen dar.

Eine mit héheren Kosten verbundene Mdglichkeit an den Haltestellen die Informationen mittels
DFI-Anzeige zu Verfigung zu stellen, ist vor allem an wichtigen Haltestellen und
Umsteigepunkten des OV mit mehreren Linien und hohen Fahrgastzahlen sinnvoll.

Aus Grunden der Kosteneffizienz ist es nicht moglich alle Haltstellen mit Anzeigen fur
dynamische Fahrgastinformationen auszustatten.

Auch die Planung der eigenen Mobilitat findet immer mehr unter Verwendung eines mobilen
Endgerates statt. Neben der Abfrage von Fahrtmoglichkeiten spielen hierbei ebenso die
Informationen zu Stérungen eine wichtige Rolle.

Mit der Verbreitung von mobilen Endgeraten kénnen heute solche Informationen nahezu an
jeder Position zur Verfigung gestellt werden.

Mittels eines QR-Codes kénnen so smarte Haltestellen entstehen. Wichtig ist jedoch hierbei,
dass samtliche Daten der Mobilitdtsplattform Bayern als zentrale digitale Infrastruktur in
Bayern zur Verfligung gestellt werden eine gemeinsame Plattform aller Verkehrsunternehmen,
sodass ein einzelnes und einheitliches Abrufverfahren an den Haltestellen vorhanden ist.

MaBRnahmenbeschreibung

Abseits der Haltestellen mit DFI-Anzeige Informationsbereitstellung Gber einen QR-Code fiir
die Echtzeitinformation im Gesamtsystem (alle relevanten Linien an der Haltestelle).

Hierbei auch direkte Eingabemdglichkeit eines Ziels vorsehen mit anschliel3ender Ausgabe
der Fahrtmdglichkeiten in Abhangigkeit vom Standort.

Die Ausstattung mit QR-Codes an Haltestellen wird im Stadtgebiet Memmingen bereits
sukzessive umgesetzt und kann daher zukunftig fir eine Erweiterung des digitalen Angebotes
genutzt werden.

An Haltestellen mit wichtigen Umsteigebeziehungen sollten zudem Echtzeitinformationen
auch fur sehbehinderte Menschen Verfuigbar gemacht werden (z. B. akustische Ausgabe).
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DetailmaBnahme(n)

Ausstattung alle eingesetzten Fahrzeuge mit entsprechenden Ortungssystemen

Kompatible Integration der verkehrenden 6ffentlichen Verkehrsmittel in das Informations-
system. Zudem Etablierung eines Betriebs-/Dispositionssystems bei den Verkehrsunter-

nehmen mit Anbindung an die Mobilitatsplattform Bayern (Datenbereitstellung)

Ausstattung der Haltestellen ohne DFI-Anzeige mit QR-Code
2 Ausstattung der Haltestellen mit QR-Code zum Abruf relevanter Informationen bezogen auf
die Haltestelle (im Stadtgebiet bereits in Umsetzung).

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen, Regional tatige Verkehrsunternehmen,
Fachburo zur Erstellung digitaler Losungen

Unterstitzung Dienstleistungsunternehmen im Bereich Fahrzeug-Sharing.

DEFAS Bayern wird aktuell zur Mobilitatsplattform Bayern ausgebaut.
Neben der Umsetzung von ,Ein Klick — ein Ticket* (Einfihrung eines
Landestarifs und eines durchgangigen elektronischen Tickets in Bayern)
bestehen ferner Auftrdge zur weiteren Verbesserung der Fahrgast-
information und zur Integration ergdnzender Mobilitatsangebote in die
staatlichen Systeme. Kooperationsmdglichkeiten kdnnen direkt mit der
BEG abgestimmt werden.

Hinweis auf Einfihrung eines Landestarifs und bayernweiten E-Tickets;
https://www.bayern.de/einfuehrung-eines-landestarifs-und-bayernweiten-e-tickets/

Zukunftig Regionales Verkehrsmanagement

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristig/Mittelfristig (1 bis 3 Jahre)
Hinweise Einbeziehung bestehender Informationsplattformen im regionalen
Umfeld.

Samtliche Daten miussen der Mobilitatsplattform Bayern zur Verfiigung
gestellt werden.
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M19 Weiterentwicklung der Harmonisierung und Regionalisierung des
OPNV-Angebotes

Ausgangslage

Zurzeit ist das Fahrtangebot von Linien teilweise danach ausgerichtet, welcher Aufgabentrager
und welche Finanzierung dem Fahrtangebot zugrundeliegt.

Dies fuhrt teilweise zu komplexen Fahrplanen und einer verminderten Nutzungsmoéglichkeit
bereits bestehender Angebote. Es gibt daher Haltestellen an man nicht ein-, aber aussteigen
kann. Das bedeutet, dass bereits bestehende Fahrtmoglichkeiten einer Nutzung entzogen
werden, obwohl das Ziel eine Ausweitung von Fahrtmdéglichkeiten sein muss.

Auch das bereits als deutliche Innovation und Verbesserung einzustufende Flexibus-Angebot
kann nicht zum Bahnhof Memmingen genutzt werden. Hier muss auf das stadtische Bus-
angebot umgestiegen werden.

Die daraus entstehende komplexe Angebotsstruktur muss als Widerstand in der Nutzung des
Offentlichen Verkehrs gesehen werden. Eine hierdurch deutlich geminderte Attraktivitat
widerspricht dem Ziel einen moglichst einfachen Zugang zum OV zu schaffen.

Am besten lassen sich diese Widerstande mit der Realisierung eines landesweiten/regionalen
Verbundes oder einer regionalen Verbundkooperation verringern. Da diese Mal3nahme jedoch
als langfristig eingestuft werden muss, sind bereits vorab bzw. abseits dieses Vorhabens An-
strengungen zu unternehmen, das Bahn- und Busangebot weiter zu harmonisieren und
regional auf die Pendlerstrome bezogen zu planen und umzusetzen.

Auch der Schienenverkehr ist teilweise stark auf das Oberzentrum Ulm ausgerichtet. Hier
sollten Erganzungslinien zwischen Memmingen und benachbarten Mittel- und Oberzentren
zuklnftig zur Verfigung stehen. Diese Verbindungen kdnnen auch durch Expressbuslinien
bedient werden, da der Ausbau von Schieneninfrastruktur komplex und kostenintensiv ist.

MaBRnahmenbeschreibung

Gemeinsame Finanzierung und Bestellung von OV-Leistungen durch Kooperation und
Abstimmung mit benachbarten Aufgabentragern. Schaffung eines gemeinsamen abge-
stimmten Fahrplans, sodass die Fahrtmoglichkeiten erhdht werden und das Oberzentrum
Memmingen und der Bahnhof Memmingen mit allen zubringenden Linien von den bedienten
Haltestellen aus erreicht werden kann.

Etablierung von Zweirichtungsverkehren, sodass direkte Nachbarrdume nicht ausschlief3lich
Uber groRe Umwege erreicht werden kdnnen.

Gemeinsame Erarbeitung von Erganzungslinien und Lickenschluss im Schienennetz, ggf.
mittelfristig durch Expressbuslinien.
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DetailmaBnahme(n)

Harmonisierung und Zusammenfihrung bestehender Angebote

1 Gemeinsame Abstimmung und Finanzierung von bestehenden Angeboten im n&heren
Einzugsbereich von Memmingen und vollstandige Integration der einbezogenen Gebiete.

Lickenschluss im Schienennetz

2 Beispielsweise bessere Anbindung von Memmingen und dem Flughafen aus Richtung
Biberach. Langfristig Ausbau des Schienennetzes zu favorisieren, zunachst aber Anbindung
Uber Expressbuslinien maoglich.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Angrenzende Landkreise und Aufgabentrager

Unterstiitzung Durch die Richtlinie zum Foérderprogramm Verbesserung der Mobilitat im
landlichen Raum unterstutzt der Freistaat Pilotprojekte fur
landkreisiibergreifende Expressbusverbindungen im Omnibusverkehr,

Forderprogramm ,Mobilitat im landlichen Raum*®
https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/oeffentlicherverkehr/strasse/foerderu
ng/index.php#link_4

Zustandigkeit des Bundes fir den Ausbau der bundeseigenen Schienen-
infrastruktur. Forderung ggf. im Rahmen des Gemeindeverkehrs-

finanzierungsgesetzes (Bundes-GVFG).
https://www.stmb.bayern.de/vum/schiene/infrastruktur/index.php

Zukdiinftig Regionale Mobilitatsplanung

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittelfristig bis langfristig (5 bis 10 Jahre oder langer)

Hinweise -
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M20 Attraktivierung des Offentlichen Verkehrs durch attraktive Preis-
gestaltung und Aufbau neuer Wege zur Finanzierung eines verbes-
serten OPNV

Ausgangslage

Gefordert wird im Klimaschutzkonzept der Bundesrepublik Deutschland, dass zur Erzeugung
von Potenzialen fir eine Verkehrsverlagerung zum Umweltverbund ein fairer intermodaler
Wettbewerb eine Voraussetzung sein soll.

Vielfach werden die Subventionen und realen Umweltkosten des Kraftfahrzeugverkehrs nicht
in die Betrachtung einbezogen. Wie der Offentliche Verkehr tragt sich auch der Kraftfahrzeug-
verkehr bei genauer Betrachtung nicht selbst.

Der OPNV wird zwar zusehends durch diverse Fahrplanverbesserungen und Beschleu-
nigungsmafnahmen konkurrenzfahiger gegentuber dem Pkw, dennoch wird das Kraftfahrzeug
v.a. bei der Flexibilitat auch zuklnftig weiter im Vorteil bleiben.

Bisher besteht der Eindruck, dass das Kraftfahrzeug auch vergleichsweise glnstiger sei. Mit
der Reduzierung der Ticketpreise kann daher im Hinblick auf die Nutzung des OV ein Pull-
Faktor geschaffen werden, wahrend eine Kostenerhéhung im Bereich des Kraftfahrzeug-
verkehrs einen zuséatzlichen Push-Faktor erzeugen kann.

Unter diesem Gesichtspunkt ist eine eigenwirtschaftliche Finanzierung des OPNV in Frage zu
stellen, da hierdurch die Gefahr besteht, in den schwacheren Nachfragezeitraumen das
Angebot zu sehr auszudiinnen. Der Offentliche Verkehr wird als wichtige Saule des Umwelt-
verbundes gesehen, der zukiinftig starker genutzt werden soll. Dies ist nur durch eine weiter-
gehende Subventionierung und Querfinanzierung maoglich.

Dies ist nicht allein durch die Kommunen leistbar. Sofern der Umweltverbund zukiinftig eine
bedeutendere Rolle spielen soll, ist eine starkere Beteiligung und Mitwirkung durch den Bund
und die Lander gefordert. Das 9 Euro-Ticket hat gezeigt, dass durch einen attraktiven Preis
eine deutliche Mehrnutzung des Offentlichen Verkehrs mdglich ist. Dennoch kénnen auch auf
kommunaler Ebene zusatzliche Wege zur Attraktivierung der Preisgestaltung beschritten
werden.

MaBRnahmenbeschreibung

Die Einfuhrung eines 365€-Jahrestickets und gunstiger Tagestickets sollte testweise umge-
setzt werden.

Kooperation mit Unternehmen zur Finanzierung von Jobtickets, Einfiihrung eines OV-Tickets
an Hochschulen und Berufsschulen (Teil des Gebluhrenbeitrags), Touristenticket als Teil der
Unterkunftskosten (ggf. auch nach dem Prinzip einer Kurtaxe). Erhéhung der Parkgebiihren
im Altstadtbereich und Erhebung von Parkgebtihren in 6ffentlichen StraRenrdumen (siehe
MalRRnahme M7)
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DetailmaBnahme(n)

Einfuhrung eines glinstigen Tagestickets
Beispiel Stadt Herrenberg. Einfiihrung eines 3 €-Tagestickets im Stadtverkehr.

EinfUhrung eines 365€-Jahrestickets
Damit vor allem Unterstiitzung der einkommensschwéacheren Gruppen.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Il [l v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung
Unterstutzung
Zukunftig

Stadt Memmingen

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten

Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont

Hinweise

Kurz- bis mittelfristig (2 bis 3 Jahre)

Wichtig: Wirkungskontrolle. Es besteht die Gefahr, dass vor allem
Verlagerungen vom Radverkehr- und Ful3géangerverkehr erfolgen.
Damit waren eher Nachteile als Vorteile verbunden.

Beratende Ingenieure GmbH
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M21 Ausbau von Sharing-Angeboten

Ausgangslage

Vor allem im Kontext eines guten Nahverkehrsangebotes oder guten Bedingungen fir den
Radverkehr bendtigen immer mehr Menschen das eigene Kraftfahrzeug nur noch fur
bestimmte Anlasse, die sich nicht in gleicher Weise mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln oder dem
Fahrrad bewerkstelligen lassen. Daher ist die Bereitschaft auf den eigenen Pkw zu verzichten
in den letzten Jahren deutlich gestiegen.

Mit steigenden Kosten beim Unterhalt oder beim Abstellen von Fahrzeugen wird diese Bereit-
schaft weiter erhéht. Sie setzt allerdings Alternativen und damit ein Angebot voraus, wo im
Bedarfsfall auf einen Pkw zuriickgegriffen werden kénnte. In Memmingen ist bisher nur ein
Angebot von Car-Sharing-Fahrzeugen am Bahnhof vorhanden und damit nicht in der Nahe
vieler Wohnquartiere.

Daher ist ein Ausbau des Sharing-Angebotes notwendig. Die eingesetzte Fahrzeugflotte sollte
sich hierbei auch vorwiegend aus Elektrofahrzeugen zusammensetzen.

Auch im Bereich Fahrrad kann der Aufbau eines Sharing-Angebotes sinnvoll sein. Dies betrifft
Fahrrader mit und ohne Elektrounterstitzung aber auch Lastenrader zum Transport von
Kindern oder Gitern. Zwar wird die Anschaffung eines Lastenrades von der Stadt Memmingen
zurzeit mit 500 EUR unterstiitzt, dennoch sind die Kosten fir ein Lastenrad auch mit
finanzieller Unterstutzung noch relativ hoch. Daher erscheint die Anschaffung im Kontext der
geschatzten Nutzungshaufigkeit ggf. nicht sinnvoll.

Ein entsprechendes Sharing-Angebot kann aber auch hier bei gelegentlicher Nutzung die
Akzeptanz dieses Verkehrsmittels als gute Alternative weiter erh6hen und so die Veranderung
des Mobilitatsbewusstseins und Mobilitdtsverhaltens unterstitzen.

MaBRnahmenbeschreibung

Im Hinblick auf die Méglichkeit zur intermodalen bzw. multimodalen Verknipfung von
Verkehrsmitteln ist ein gutes Sharing-Angebot notwendig. In Verbindung mit der Regio-S-Bahn
ist das Sharing-Rad eine gute intermodale Ergdnzung fiir den Bereich der Nahmobilitat.

Daher sollte an den zukinftigen ,Memminger Halten* und den bestehenden wichtigen
Verknipfungspunkten zum SPNV (z. B. Bahnhof Memmingen) im Rahmen der Schaffung von
Mobilitatsstationen (MaflRhahme M22) ein entsprechendes Sharing-Angebot vorhanden sein.

Ein Sharing-Angebot fir Lastenrdder kénnte schwerpunktmaRig auf die Wohnquartiere der
Kernstadt und die grof3eren Teilorte ausgerichtet sein.

Fur die Realisierung eines guten Sharing-Angebotes ist es empfehlenswert auf etablierte
Dienstleister zurtickzugreifen, welche die Fahrzeuge bereitstellen und den Betrieb
sicherstellen kdnnen.

Im Zuge der Regionalisierung des Mobilitdtsangebotes sollte ein regional abgestimmtes
Sharing-Angebot vorhanden sein. Dies kann auch wie in der Region Stuttgart mit einer
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Kooperation verschiedener Unternehmen erfolgen. Die Sharing-Angebote sollen dann tGber
die Mobilitatsplattform Bayern zur Verfugung gestellt werden (vgl. M16).

DetailmaBnahme(n)

Ausbau Pkw-Sharing-Angebot
1 Kontaktaufnahme zu Dienstleistern im Bereich Car-Sharing und Ausbau eines
Stationsnetzes in den Wohngebieten und an den Haltestellen der Regio-S-Bahn

Aufbau eines Fahrrad-Sharing-Angebot
2 Schaffung eines Angebotes von Sharing-Radern im Bereich der Haltestellen der Regio-S-
Bahn und im Bereich der Altstadt.

Aufbau eines Sharing-Angebotes flr Lastenrader

3 Aufbau eines Sharing-Angebotes fiir Lastenrader in den Wohnquartieren von Memmingen
und in den groReren Teilorten.

Integration in die Mobilitatsplattform Bayern

4 Bestehende Angebote bei der BEG zur Integration in die Mobilitatsplattform Bayern
anmelden.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Dienstleistungsunternehmen im Bereich Fahrzeug-Sharing

Inhaltlich: Modellprojekt ,Lastenrad mieten, Kommunen entlasten®,
https://www.lastenrad.bayern.de/

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Ausbau Pkw-Sharing: Mittelfristig (3 bis 5 Jahre)
Ausbau Rad-Sharing: Kurzfristig (2 bis 3 Jahre)

Hinweise Einbeziehung bestehender Angebote im regionalen Umfeld.
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M22 Errichtung eines Mobilitatshubs am Bahnhof Memmingen und
Mobilitatspunkte an den Haltestellen der Regio-S-Bahn

Ausgangslage

Bereits heute sind immer mehr Menschen intermodal unterwegs. Das bedeutet, dass innerhalb
ihres Weges zum Ziel mehrere Verkehrsmittel genutzt werden. Haufig wird gemanR den
durchgefuhrten Umfragen beispielsweise das Fahrrad mit einem offentlichen Verkehrsmittel
kombiniert.

Aber auch das eigene Kraftfahrzeug in Verbindung mit der Nutzungen des OV ist eine solche
Kombination, bei der Nutzer einen Teil der Strecke mit einem Verkehrsmittel des sogenannten
Umweltverbundes zuriicklegen. Es ist eines der wichtigsten Ziele zukunftiger Mobilitat und
damit auch des Mobilitatskonzeptes in Memmingen Menschen dazu zu bewegen, einen
maglichst hohen Anteil ihrer Wege mit dem Umweltverbund bzw. zu Ful3 zuriickzulegen.

Dies setzt neben einer anschlussoptimierten Fahrplangestaltung eine entsprechende Infra-
struktur fur gute Ubergange und Verkniipfungsméglichkeiten voraus. Um eine gute Verbindung
mit dem OV zu garantieren sind gute Angebote vor allem an den zentralen Haltestellen des
OV wichtig, an denen viele Linien zusammentreffen oder zahlreiche Nutzer ein- und
aussteigen.

Somit ist der Bahnhof Memmingen als wichtiger Standort flr einen Mobilitatshub zu sehen,
der gute Angebote zum Ubergang auf andere Verkehrsmittel (Abstellen von Fahrzeugen) und
auch ein Angebot an alternativen Verkehrsmitteln (Sharing-Angebote) bereitstellen soll. Mit
dem Fahrradparkhaus und Parkhaus Bahnhofstral3e sind erste wichtige Elemente vorhanden.
Auch ein erstes Carsharing-Angebot wurde realisiert.

Neben dem Bahnhof sind in einem kleineren Umfang (Mobilitatsstation) aber auch die anderen
Memminger Halte der Regio-S-Bahn in Amendingen und den Berufsschulen mit einem
entsprechenden Angebot auszustatten.

MaRnahmenbeschreibung

Ausbau der Memminger Bahnhofs zu einem Mobilitatshub. Ausweitung des Car-Sharing-
Angebotes, Schaffung eines Bike-Sharing-Angebotes mit Lastenrad. Erweiterung der Abstell-
anlagen fur den Radverkehr und Ausweitung des Angebotes fiir eine sichere Unterbringung
von hochwertigen Radern. Ausbau der Ladeinfrastruktur.

An den Haltestellen Amendingen und Berufsschulen Schaffung eines kleinen Car-Sharing-
Angebotes und Bereitstellung von Bike-Sharing. Vor allem in Amendingen im Kontext der
ErschlieBung des noérdlichen Gewerbegebietes Schaffung eines guten Angebotes der Nah-
mobilitat.
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DetailmaBnahme(n)

Erweiterung des Bahnhof Memmingen zum Mobilitatshub

Erweiterung Sharing-Angebot, Erweiterung hochwertiger Abstellanlagen fur den Radverkehr.

Schaffung von Mobilitdtsstationen im Bereich der Memminger Halte

2 Bereitstellung hochwertiger Radabstellanlagen und Bereitstellung eines Sharing-Angebotes
in kleinerem Umfang.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Der Bau von Fahrradabstellanlagen wird durch den Freistaat Bayern
nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(BayGVFG) mit 50% der zuwendungsféahigen Kosten gefordert. Derzeit
wird die Férderung aus Sondermitteln auf 75 % aufgestockt.

Ubersicht zu den Férdermaoglichkeiten:

https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/miniwebs//radverkehr/
%C3%9Cbersicht_radwegf%C3%B6rderungen_bayern_und_bund.pdf

Zukunftig

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittelfristig (3 bis 5 Jahre)

Hinweise -
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M23 Ausbau Radwegenetz zwischen Teilorten und Nachbarkommunen
sowie Einbindung in ein regionales Radwegenetz

Ausgangslage

Erhebungen zeigen, dass die Attraktivitdt von Radrouten neben Sicherheitsaspekten vor allem
mit einer direkten FUhrung und gute Bedingungen fur ein zligiges Vorankommen in Verbindung
steht.

Gerade fur den Alltagsradverkehr sollte ein lokal/regional gut ausgebautes Wegenetz zur
Verfigung stehen. Dieses Radwegenetz soll mdglichst frei von grol3eren Umwegen sein,
sodass auch bei zukunftigen Siedlungsplanungen das Radwegenetz in die Planung integriert
wird.

Die Wege missen zudem eine hohe Belagsqualitat aufweisen und auch im Herbst und Winter
frei von Laub und Schnee gehalten werden. Sie sind somit in den kommunalen Raumdienst
zu integrieren. Bei der Umsetzung sind die entsprechenden Regelwerke zu beachten.

Alle Teilorte und Nachbarorte von Memmingen sollen mit Radrouten an die Kernstadt
angebunden sein. Hier missen auch z. B. auch die Querungsmadglichkeiten der lller genauer
betrachtet und verbessert werden.

MaBRnahmenbeschreibung

Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes Memmingen mit.

In diesem Verfahren Priifung der Verbesserung der lller-Uberquerung im Bereich des
Eisenbahnbriickenbauwerks Buxheim und Lickenschluss und Anlage eines Radweges im
Bereich Egelsee.
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DetailmaBnahme(n)

Fortschreibung Radverkehrskonzept Memmingen

1 Bestandsaufnahme der heutigen Radwegefuhrung. Verbesserung des Trennungsprinzips
zwischen Radverkehr, MIV und FuRgangern. Neuaufteilung des Verkehrsraums und
bessere Angebote fir den Radverkehr. Gefahrenstellen deutlich durch Farbung markieren.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Den kommunalen Radwegebau fordert der Freistaat mit Mitteln aus
dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG)
und dem Bayerischen Finanzausgleichsgesetz (BayFAG).

https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/miniwebs//radverkehr/
%C3%9Cbersicht_radwegf%C3%B6rderungen_bayern_und_bund.pdf

https://www.radverkehr.bayern.de/foerderung/index.php

Zukunftig Stadt Memmingen

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittel- bis langfristig (5 bis 10 Jahre)

Hinweise Zukunftig im Zuge von stadtebaulichen Umbaumaf3nahmen oder
Neuerschlielungen Integration von zentralen Abstellanlagen.

Seite 54 von 74

Beratende Ingenieure GmbH

M23



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Mo

MaRRnahmendossiers Mo ’m m M24

Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M24 Bau / Erweiterung von Fahrradparkhausern und sicheren
Abstellanlagen fiir den Radverkehr

Ausgangslage

Fahrrader, insbesondere mit elektrischem Antrieb oder auch Lastenrader bedirfen attraktiver
und gesicherter Abstellanlagen.

Auch der Witterungsschutz spielt eine wichtige Rolle bei der anzustrebenden Qualitat der
Infrastruktur im Bereich der Radabstellanlagen. Zudem sind nach Mdaglichkeit gesonderte
Abstellanlagen fur Lastenrader, vor allem im Bereich von Einzelhandelsstrukturen und
offentlichen Gebauden und bei Siedlungsplanungen vorzusehen.

Fur den touristischen Bereich sind zudem einzelne Lademdoglichkeiten bereitzustellen.

MaBRnahmenbeschreibung

Leicht zugéngliche und sichere Abstellanlagen sind vor allem im zentralen Geschafts- und
Dienstleistungsbereich der Altstadt von Memmingen erforderlich.

Zudem sind sichere Abstellanlage an den zentralen Haltestellen des OPNV und des
Schienenverkehrs bereitzustellen.

Daher ist auch der Ausbau des Fahrradparkhauses am Bahnhof notwendig. Auch eine
Neuanlage eines zusatzlichen Fahrradparkhauses auf der Nordseite des Bahnhofgebaudes
sollte weiter vertiefend gepruft werden.

Sichere Abstellmoglichkeiten fur Fahrrader sollen auch in bestehende Anlagen fur den Kraft-
fahrzeugverkehr integriert werden.

Eine Verbesserung der Radabstellanlagen ist auch im Bereich der Berufsschulen und des
Stadions erforderlich.

Zukunftig bei Neubau und Sanierung von offentlichen Gebauden Abstellraume / Abstell-
anlagen hoher Qualitdt mitplanen. Auch Abstellmdglichkeiten fir Fahrrdder in Quartiers-
garagen bereitstellen.
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DetailmaBnahme(n)

Ausbau Fahrradparkhaus am Bahnhof Memmingen

1 Konzeption von Erweiterungsmdglichkeiten. Bau eines zusatzlichen Parkhauses oder
sicherer Abstellmdglichkeiten an der Nordseite des Bahnhofgebaudes
Sichere Abstellanlagen im Bereich zentraler Haltestellen des OV

2 Fahrradboxen,SammelschlieBanlagen oder zertifizierte Fahradabstellanlagen im Bereich der
Haltestellen der Regio-S-Bahn
Quartiersgaragen fur den Radverkehr

3 Mit der Schaffung von Quartiersgaragen in neuen Wohngebieten soll auch der Radverkehr
mitgedacht werden und ebenso sichere und komfortable Abstellanlagen bereitgestellt
werden.

Servicestationen fur Radfahrer

Bereitstellung einfacher 6ffentlicher Servicestationen inkl. Werkzeug und Luftpumpe.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Der Bau von Fahrradabstellanlagen an Knotenpunkten des OPNV wird
durch den Freistaat nach dem Bayerischen Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (BayGVFG) mit 50% der zuwendungsfahigen Kosten
gefordert. Derzeit wird die Forderung aus Sondermitteln auf 75 %

aufgestockt.
https://www.radverkehr.bayern.de/assets/stmi/miniwebs//radverkehr/
%C3%9Cbersicht_radwegf%C3%B6rderungen_bayern_und_bund.pdf

https://www.radverkehr.bayern.de/foerderung/index.php

Zukunftig Stadt Memmingen

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurz- bis mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Hinweise Zukunftig im Zuge von stadtebaulichen Umbaumaf3nahmen oder
Neuerschliel3ungen Integration von zentralen Abstellanlagen.
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

M25 Harmonisierung der regionalen Radwegweisung und Aufbau eines
stadtischen Wegweisungssystems fur den Radverkehr

Ausgangslage

Vielfach werden und wurden Radwegebeschilderungen auf kommunaler Ebene oder im
Bereich der Landkreise konzipiert. Hierdurch kommt es zu Kontinuitatsbriichen in der Weg-
weisung an administrativen Grenzen, insbesondere in Bezug auf Nah- und Fernziele.

Die Hinweise der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV) zur
wegweisenden Beschilderung sollten auch im Bereich Memmingen zugrunde gelegt werden.

Neben dem Aufbau eines regional abgestimmten Wegweisungsnetzes soll auch ein lokales
Netz fur innerortliche Ziele realisiert werden.

MaBRnahmenbeschreibung

Im Rahmen einer Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes Prifung einer Neukonzipierung
zunachst der innerortlichen Wegweisung.

In Kooperation mit den Landesbehérden und den regionalen Kommunen Bestandsaufnahme
der wegweisenden Beschilderung des Radverkehrs und ggf. Neukonzipierung einer Weg-
weisungskonzeption im regionalen Kontext. Einbeziehung der benachbarten Kommunen in
Baden-Wirttemberg.
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DetailmaBnahme(n)

Neukonzeption Radwegebeschilderung

1 Regionale Festlegung von Nah- und Fernzielen. Zudem separate innerértliche Wegweisung.

Wegweisungsstandorte mit guter Sichtbarkeit festlegen.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstltzung -
Zukunftig Stadt Memmingen

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurz- bis mittelfristig (2 bis 5 Jahre)

Hinweise

Verkehrswirkung

Beratende Ingenieure GmbH
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Handlungsfeld Férderung Umweltverbund

Aufbau eines FuBgangerleitsystems

Ausgangslage

Memmingen hat ein hohes touristisches Potenzial.

Gerade fur ortsfremde Besucher bietet ein Ful3géangerleitkonzept viele Vorteile. Bei einem
kleinteilig mittelalterlich gepragten Stadtgeflige sind Routenempfehlungen auch im Zeitalter
der Moglichkeit zur Navigation mit digitalen Endgeréaten weiter sinnvoll. Zudem kann so eine
aktive Routenfuhrung abseits der Wegeempfehlung eines Navigationssystems erfolgen.
Inzwischen sind auch digitale Wegweisungssysteme im Einsatz, die dynamisch angepasst
werden kdnnen. So kénnen bei bestimmten Veranstaltungen oder auch Sperrungen geanderte
Routenempfehlungen dargestellt werden. Fir diese Systeme sind aber notwendige Unter-
haltungskosten zu bertcksichtigen.

Zu bevorzugen ist in Memmingen daher der Aufbau eines verbesserten statischen
Wegweisungsnetzes mit Zeitangaben und Wegeempfehlungen oder Hinweisen fir mobilitats-
eingeschrankte Menschen.

MaBRnahmenbeschreibung

FuRgangerwegweisungkonzept fir den Kernstadtbereich und die Verbindungsrouten
zwischen den Teilorten. Angabe von Entfernungen bzw. Zeitbedarf.

Berticksichtigung von Wegeempfehlungen fir mobilitatseingeschrénkte Personen und digitale
Darstellung der Wegeempfehlung fir diese Personengruppe in einer Mobilitatsapp
(MaRnahme M16). Im Zuge der Wegekonzeption Identifikation und weiterer Abbau von
Barrieren flr mobilitatseingeschrankte Personen.

Identifikation von Verbesserungsbedarf bei der Beleuchtung von Stral3enraumen.
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DetailmaBnahme(n)

Neukonzeption FuRwegebeschilderung

1 Neuplanung der FulRwegebeschilderung und Darstellung einer Mobilitéatskarte mit
Wegeempfehlungen fiir mobilitatseingeschrankte Personen.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I Il 1l v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstltzung

Zukunftig
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristig (1 bis 2 Jahre)

Hinweise
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Handlungsfeld Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat

M27 Ausbaustrategie der offentlichen Ladeinfrastruktur und Ausbau
einer lokalen/regionalen Energieerzeugung

Ausgangslage

Elektrofahrzeuge bieten grol3e Vorteile im Kontext der lokalen Emissionsminderung. Im
globalen Kontext ist vor allem die Erzeugung der Energie fur die Umweltbilanz entscheidend.

Die Bundesregierung will MaBnahmen ergreifen, um bis zum Jahr 2030 die Anzahl der zu-
gelassenen Fahrzeuge mit Elektroantrieb auf 15 Millionen zu erhdhen. Das entspricht einem
Anteil von etwa 30 % bezogen auf die zugelassenen Fahrzeuge.

In Memmingen betragt der Anteil von Fahrzeugen mit Elektroantrieb zurzeit etwa 2,5 % wobei
hierbei auch die Hybrid-Fahrzeuge einbezogen sind. Somit missten bis 2030 in Memmingen
etwa 8.000 Fahrzeuge mit einem elektrischen Antrieb ausgestattet sein.

Neben der momentan noch als zu gering eingestuften Reichweite sind es vor allem die
fehlenden Ladepunkte, die einer Anschaffung von Elektrofahrzeugen entgegenstehen. Hierbei
ist auch zu beachten, dass viele Kraftfahrzeugbesitzer nicht die Mdéglichkeit haben, das
Fahrzeug auf dem eigenen Grundstiick zu laden. Daher missen in Abhangigkeit von privaten
Lademadglichkeiten auch zahlreiche 6ffentliche Ladepunkte vorhanden sein.

Hierbei ist zu unterscheiden, ob diese Ladepunkte im 6ffentlichen Stralenraum, in Mobilitats-
stationen oder Kundenparkplatzen vorhanden sein sollen. In der kommunalen Verantwortung
sind hierbei vor allem die 6ffentlich zuganglichen Ladepunkte im StraRenraum und in den
Mobilitatsstationen und Parkh&usern der oOffentlichen Hand. Auf Basis einer Studie zur
Schatzung der bendtigten Ladeinfrastruktur des BMVI kann im Falle von Memmingen von
einer bendtigten Anzahl von etwa 350 bis 400 6ffentlich zugénglichen Ladepunkten bis zum
Jahr 2030 ausgegangen werden.

MaBRnahmenbeschreibung

Aufbau eines Angebotsnetzes von 400 Ladepunkten in 6ffentlicher Hand bis zum Jahr 2030.
Hierbei ist die Stadt Memmingen in Ladenzonen einzuteilen und in diesen Gebieten
Ladepunkte im Strafl3ennetz zu verorten. Insbesondere im Bereich des Mobilitdtshubs und den
Mobilitatsstationen missen zahlreiche Ladpunkte zur Verfigung stehen.

Als Grundlage muss auch die aktuelle Infrastruktur der elektrischen Versorgungsleitungen
einbezogen werden. Hierdurch ergeben sich Standortbedingungen oder notwendige Ausbau-
maflinahmen. Zudem ist das Versorgungssystem im Sinne eines Smart-Grid zu optimieren.

Im Kontext des Umweltschutzes ist der Mobilitatswandel nur mit gleichzeitiger Energiewende
zielfihrend. Die Infrastruktur zu regenerativen Energieerzeugung und Speicherung muss
deutlich ausgebaut werden. Auf lokaler Ebene bedeutet dies, dass neue Gebaude, wie z. B.
Quartiersgaragen Uber Anlagen zur lokalen Energieerzeugung und Energiespeicherung
verfigen sollten. Im regionalen Kontext mussen Standorte fur Anlagen zur regenerativen
Energieerzeugung untersucht werden und ein Umsetzungskonzept erarbeitet werden.
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DetailmaBnahme(n)

Konzeption von Ladepunkten (lokal)

Auswertung Bestand der Infrastruktur zur Energieversorgung, Stadteinteilung in Ladezonen
1 in Abhangigkeit von Nutzungen und Bebauungsart (Anzahl méglicher Ladepunkte auf eige-

nem Grund). Planung von Ladepunkten und Integration in das Konzept fir ein Parkraum-

management. Ausbau der Ladepunkte im Bereich der 6ffentlichen Parkierungsanlagen

Ausbaustrategie der lokalen Stromerzeugung und —speicherung

Gemal dem Wind- und Sonnenatlas besteht im Bereich des Stadtgebietes Memmingen vor

2 allem ein nutzbares Potenzial fir Fotovoltaik. In einer vertiefenden Untersuchung sollen
weitere Potenzialflachen fiir Fotovoltaikanlagen gesucht werden. Bei zukinftigen Planungen
sind Anlagen zur lokalen Stromerzeugung zwingend vorzusehen

Aufbau einer regionalen Arbeitsgruppe zum Ausbau der regenativen
Stromerzeugung und Speichertechnologie

3 Das regionale Umfeld zeigt unterschiedliche Potenziale zur regenerativen Energieerzeugung
im Bereich Windkraft und Fotovoltaik. Ahnlich interkommunaler Gewerbegebiete auch
Planung von interkommunaler Energieerzeugungsanlagen

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBRnahme

I I 1] A\

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen, Regionale Kooperation im Bereich Energie

Unterstiutzung Forderprogramme zu Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrzeuge in Bayern
des StMWi https://www.stmwi.bayern.de/foerderungen/ladeinfrastruktur/

Eine Ubersicht zu den 6ffentlichen Ladestationen in Bayern bietet der
Ladeatlas Bayern hitps://ladeatlas.elektromobilitaet-bayern.de/

Forderprogramm des BMDV ,Offentlich zugéangliche Ladeinfrastruktur fir
Elektrofahrzeuge in Deutschland® https:/nationale-leitstelle.de/foerdern/

Zukunftig Regionale Kooperation im Bereich Energie, Regionale Raumplanung

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Erarbeitung lokaler Konzepte (2 bis 3 Jahre)
Umsetzung: Langfristig (bis 20 Jahre oder mehr)
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Handlungsfeld Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat
M28 Elektrifizierung des OPNV

Ausgangslage

Durch den Ausbau der Bahnstrecke Miinchen-Lindau ist der Streckenabschnitt und damit der
Schienenverkehr im Bereich Memmingen elektrifiziert worden.

Im zubringenden Busverkehr sind jedoch noch viele Fahrzeuge mit Dieselmotor ausgertstet.
Dadurch ist der auch der OPNV an der innerértlichen Belastung mit Emissionen beteiligt. Das
betrifft nicht nur den Bereich der Luftreinhaltung, sondern auch die Belastung mit Larm.

Im Kontext des A-S-lI-Ansatzes missen auch im Bereich des motorisierten Verkehrs die
Fahrzeuge weiter verbessert werden. Im Bereich des Busverkehrs haben sich Elektrofahr-
zeuge bereits als praxistauglich erwiesen, vor allem auch in Bereichen mit wenig Steigungs-
strecken.

Auch in Memmingen sollen zukinftig Busse mit im Vergleich zum Dieselmotor nachhaltigeren
Antriebsformen unterwegs sein. Flr eine Elektrifizierung des Busverkehrs sind in der Praxis
verschiedene Konzepte etabliert. Dabei hangt der Umsetzungserfolg, die Kosteneffizienz und
Zuverlassigkeit auch von den lokalen Rahmenbedingungen ab. Diese sind entsprechend zu
optimieren.

MaRnahmenbeschreibung

Je nach eingesetzter Fahrzeugtechnik muss auch die Infrastruktur in Memmingen auf eine
Elektrifizierung der Busse ausgerichtet sein. Dies spielt unter Umstdnden auch bei
Uberlandbussen eine Rolle. Hier miissen ggf. stationidre Nachladestationen an Haltestellen
vorgesehen werden.

In der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes 2018 wird auf die Moglichkeit der Forderung zur
Elektrifizierung verwiesen.

Als Ergdnzung zum Nahverkehrsplan sollte vor allem auch Regionalverkehr ein detailliertes
Umsetzungskonzept zur baldmoglichen Elektrifizierung des Busverkehrs erarbeitet werden
und dieses als verbindlich fur die zukinftige Durchfuhrung vorgeschrieben werden.

Der Stadtverkehr Memmingen ist bereits zu 50% elektrifiziert, eine weitere Elektrifizierung ist
anzustreben.
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MaRnahmendossiers

Mo

DetailmaBnahme(n)

E-Bus-Strategie flr die Buslinien
Die Rahmenbedingungen und Mdglichkeiten fir eine rasche Einfiihrung von Elektrobussen
1 im Busverkehr sollten ndher untersucht und mit Verkehrsunternehmen erdértert werden.

Bei zuklinftiger Neuausschreibung des Busverkehrs sollte der Einsatz von nachhaltigeren
Fahrzeugen (Elektroantrieb, ggf. Biokraftstoffe) verbindlich vorgegeben werden.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

I I A\

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung

Unterstltzung

Zukunftig

Stadt Memmingen

Der Freistaat untersttitzt die Verkehrsunternehmen bei der Anschaffung
von Linienbussen im allgemeinen OPNV nach dem Bayerischen Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz — BayGVFG). Vorrangig und mit
hoheren Festbetragen werden seit 2022 emissionsarme (z.B. Erdgas-
bus) und emissionsfreie (z.B. Elektrobus) Busse gefordert.

https://www.stmb.bayern.de/assets/stmi/vum/luft/eckpunkte_klimabusse_2022.pdf

https://www.stmb.bayern.de/vum/handlungsfelder/oeffentlicherverkehr/strasse/foerderu
ng/index.php#link_3

Die Forderung der antriebsbedingten Mehrkosten erfolgt vorrangig in der
Forderrichtlinie des BMDV vom 7. September 2021 zur Forderung
alternativer Antriebe von Bussen im Personenverkehr mit bis zu 80 %
der antriebsbedingten Mehrkosten. Nachrangig, wenn keine Bundes-
forderung gewahrt wurde, erfolgt durch Freistaat die Forderung
antriebsbedingter Mehrkosten flr emissionsfreie Busse mit Elektro-
antrieb (inklusive Brennstoffzellen soweit serienreif) nach der AGVO: 40
% fur gréRere Unternehmen, 50 % fur mittlere und 60 % fir kleinere
Unternehmen

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten

Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont

Kurzfristig: Erarbeitung neuer Vorgaben zur Ausschreibung von OPNV-
Leistungen im stadtischen Verkehr (1 bis 2 Jahre)
Umsetzung: Mittelfristig (5 bis 10 Jahre oder mehr)

Beratende Ingenieure GmbH
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MaRRnahmendossiers Mo ’m m M29

Handlungsfeld Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat

M29 Intelligente Ampelschaltungen

Ausgangslage

An den Lichtsignalanlagen entstehen teilweise deutlich Verlustzeiten z. B. aufgrund von langen
Zwischenzeiten beim Ubergang in neue Signalzustande.

Gerade in den Nebenzeiten stehen hier Fahrzeuge an roten Ampeln, obwohl eine Fahrt
mdglich ware. Aber auch in den Hauptverkehrszeiten werden vielfach die Verkehre durch
fehlende Sensoren und Detektoren nicht optimal durch Lichtsignalanlagen geregelt.

Die hierdurch langeren Wartezeiten gehen mit einer erhdhten Emission einher. Auch zu
haufige Anhalte- und Anfahrvorgange fuhren zu einem deutlich erhdhten Kraftstoffverbrauch
und damit verbunden zu héheren Emissionswerten.

Die statische Abwicklung von Signalzeitenplanen geht auch zu Lasten der Radfahrer und Ful3-
ganger, da auch hier langere Wartezeiten entstehen. Es sind weitere Malinahmen notwendig,
um die Lichtsignalanlagen weiter zu optimieren und die Abwicklung der Verkehrsmengen flexi-
bler entsprechend den ankommenden Verkehren zu steuern.

MaBRnahmenbeschreibung

Ausstattung der Lichtsignalanlagen fur eine verkehrsabhangige Steuerung. Einbindung aller
stadtischen Lichtsignalanlage in eine vollverkehrsabhéngige Steuerung.

Ausbau und Schaffung von Koordinierungsstrecken (Grine Welle) zur Verminderung von
Anhaltevorgangen.

Koordinierung der Anlagen auf die geplanten 30 km/h. Griine Welle fiir Radfahrer mit Anzeigen
einer Geschwindigkeitsempfehlung (Best-Practice Hamburg).

Pilotprojekt zur weiteren Optimierung von verkehrsabhangigen Steuerungen und einer OV-
Beschleunigung.

Alles-Rot-Schaltungen in den Abend-/Nachstunden, sofern LSA aus Grinden der Verkehrs-
sicherheit eingeschaltet bleiben muss
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DetailmaBnahme(n)

Verkehrsabhangige Steuerung von Lichtsignalanlagen

1 Konzipierung von Verbesserungen in der innerstadtischen Lichtsignalsteuerung.
Koordinierung entlang von Hauptstrecken auf die Zielgeschwindigkeit 30 km/h.

MafRnahmen zu OV-Priorisierung an Lichtsignalanlagen

2 Ausstattung der Fahrzeuge mit Anforderungssystem und Anpassung der
Lichtsignalsteuerung zur Beschleunigung des Busverkehrs.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

I Il [l v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Der Freistaat kann kinftig ,intelligente stralRenseitige Verkehrssysteme
zur Erhéhung der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs® im Rahmen
des Bay-GVFG fordern (vorbehaltlich entsprechender Beschlussfassung
durch den Bayerischen Landtag beim derzeit laufenden Gesetz-
gebungsverfahren zur Anderung des Bay-GVFG).

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittel — bis langfristig (5 bis 10 Jahre)

Hinweise -
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MafRnahmendossiers Mo mm

Handlungsfeld Emissionsarme und ressourcenschonende Mobilitat

Elektrifizierung des stadtischen Fuhrparks und Fahrzeuge der
Abfallwirtschaft

Ausgangslage

Auch die Stadtverwaltung selbst ist taglich mit vielen Fahrzeugen im Stadtgebiet unterwegs.

Im Zuge der Erneuerung von Fahrzeugen ist auch der stadtische Fuhrpark weitgehend mit
nachhaltigeren Antrieben auszustatten.

Auch hierfir ist zunachst eine ausreichende Anzahl an Ladepunkten notwendig. Diese sollten
im Bereich der stadtischen Stellplatze und Abstellanlagen geschaffen werden.
MaRRnahmenbeschreibung

Um Zuge der Fahrzeugerneuerung Erhéhung der Anzahl von Fahrzeugen mit elektrischen
oder anderweitig nachhaltigeren Antrieben
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DetailmaBnahme(n)

1  Ausstattung der stadtischen Fahrzeuge mit nachhaltigeren Antrieben

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

I Il 11l v

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstlitzung -

Zukunftig -
Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittelfristig bis langfristig (5 bis 10 Jahre oder mehr)

Hinweise -
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MaRRnahmendossiers Mo ’m m M31

Handlungsfeld Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

M31 Unterstutzung und Kooperationen zum Ausbau von
Telearbeitsplatzen und Videokonferenzen

Ausgangslage

Ein wichtiger Bestandteil des taglichen Verkehrsaufkommens sind neben den Freizeit-
verkehren vor allem die Berufsverkehre. Im Laufe der Zeit haben sich der Wohnort und
Arbeitsplatz immer mehr entkoppelt.

Durch die teilweise mit langen Wegen verbundene Trennung zwischen Wohnen und Arbeiten
entstehen vermehrt Mobilitdtsbedarfe und die resultierenden Verkehre steigen entsprechend
an. Dies wird dadurch deutlich, dass in unserem Stral3ennetz die Spitzenstundenbelastungen
des Verkehrs mit den Arbeits- und Unterrichtszeiten korrelieren.

Eine Moglichkeit diese Verkehrsmengen wieder zu reduzieren ist eine zeitweise oder
géanzliche Aufhebung dieser Trennung von Arbeitsplatz und Wohnort durch Nutzung eines
Telearbeitsplatzes. Hierflr ist die Bereitschaft des Arbeitgebers und eine entsprechende
technische Ausstattung vonnéten.

Die Reduzierung der Wege ist auch im Hinblick auf eine volkswirtschaftliche Betrachtung
sinnvoll, da die Reisezeiten zumeist als nichtproduktive Aufwendungen gesehen werden
missen. Dies gilt auch bei Sitzungen, bei denen Teilnehmer aus weiterer Entfernung anreisen,
um in Prasenz teilzunehmen. Teilweise Ubersteigt die An-/Abreisezeit die Dauer der Sitzung
selbst.

Auch dieser Bereich muss einer verstarkten Nutzung der Informationstechnologie unterworfen
werden. Durch Homeoffice bzw. Telearbeit und Videokonferenzen kénnen zahlreiche tagliche
Wege eingespart werden.

MaRnahmenbeschreibung

Neben des aktiven Werbens fur die Zulassung und Realisierung von Telearbeit im Rahmen
von Mobilitatsveranstaltungen fur Unternehmen, sollten auch die Verwaltung und andere
staatliche Einrichtungen vermehrt die Mdglichkeiten zur Nutzung von Telearbeit oder Home-
office schaffen.

Im Rahmen einer Koordinierung von Heimarbeitstagen konnte hierdurch auch die Anzahl der
bendtigten Stellplatze reduziert werden.

Sitzungen sollten vermehrt online durchgeftihrt werden.

Seite 69 von 74

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat
MafRnahmendossiers

Mob MM

DetailmaBnahme(n)

Etablierung von Homeoffice auch im Bereich der Verwaltung

1 Schaffung der technischen Voraussetzungen. Werbung fir tageweise Nutzung des

Heimarbeitsplatzes. Weitergehende Digitalisierung von Arbeitsprozessen.

Werbung fur Telearbeit oder Homeoffice bei Unternehmen im Rahmen von

Mobilitatsveranstaltungen

Schaffung einer Partnerschaft und Kooperation mit gréBeren Unternehmen in Memmingen

zur Reduktion von Wegen und Verkehr im Arbeitsalltag.

Leistungsstarke Anbindung aller Siedlungsgebiete

3 Ein Ausbau des Glasfasernetzes und die Verfligbarkeit eines leistungsféhigen
Internetanschlusses ist die Voraussetzung fiir die Nutzung von Telearbeit und Homeoffice.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstutzung Unternehmen in Memmingen

Zukunftig -

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Umsetzung kurzfristig moglich (1 bis 2 Jahre)

Hinweise -

Verkehrswirkung

Beratende Ingenieure GmbH
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Handlungsfeld Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

M32 Werbung bei den Unternehmen fur eine gemeinsame Anstrengung
und Kooperation fur eine nachhaltigere Mobilitat

Ausgangslage

Einen wichtigen Einfluss auf die Mobilitatsgestaltung der Arbeitnehmer und damit auf die
beruflichen oder auch bildungsorientierten Verkehrsstrome haben die Unternehmen bzw.
Institutionen.

Eine Forderung des Radverkehrs kann z. B. durch eine entsprechende Bereitstellung von
Duschen oder Abstellanlagen oder auch durch finanzielle Anreize erfolgen.

Auch eine aktive Werbung und unternehmensinterne Informationsplattform fir die Bildung von
Fahrgemeinschaften kann die Sensibilisierung und Bereitschaft der Mitarbeiter in diesem
Bereich erhdhen.

Nicht zuletzt kann der Arbeitgeber durch Bereitstellung eines Jobtickets wichtige Anreize fur
die Nutzung des Umweltverbundes setzen.

MaRRnahmenbeschreibung

Aktiver Austausch mit den ortsansassigen Unternehmen zu Mdglichkeiten der Verringerung
des MIV-Anteils im Berufsverkehr.

Zudem Erorterung von Mdoglichkeiten und den notwendigen Rahmenbedingungen zur
Umstellung von Fahrzeugantrieben in der unternehmenseigenen Fahrzeugflotte.
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DetailmaBnahme(n)

Aufbau eines regelmafigen Austauschs zu Mobilitatsbelangen in Memmingen

Bildung eines gemeinsamen Verstandnisses zu notwendigen Maflnahmen im Bereich der
1 wirtschaftsverkehre.

Kooperation zwischen Unternehmen und Stadtverwaltung zur Reduzierung des MIV-Anteils
im Berufsverkehr bzw. Erhéhung des Besetzungsgrades.

Ziel- /Wirkungsbereiche der MaBnahme

I I 11l v
Zustandigkeit und wichtige Akteure
Umsetzung Stadt Memmingen
Unterstutzung
Zukunftig
Kriterienbewertung [Entwurf]
Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Mittelfristig bis langfristig (5 bis 10 Jahre oder mehr)

Hinweise -
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Handlungsfeld Stadt- und umweltvertraglicher Berufs- und Wirtschaftsverkehr

M33 Aufbau eines stadtischen Logistikmanagements

Ausgangslage

Die Altstadt Memmingens vereint eine hohe Anzahl unterschiedlicher Funktionen von
Nahversorgung und medizinischen Einrichtungen Uber Dienstleister bis hin zu einem der
dichtesten besiedelten Stadtteile Memmingens. Liefer- und Logistikverkehre fir die Einzel-
handler und Dienstleister sind daher vergleichsweise stark ausgepragt. Aber auch der zu-
nehmende Onlinehandel verursacht eine Zunahme an Paketzustellungen fiir Privathaushalte.

Um Wettbewerbsvorteile zu generieren, wird versucht immer kurzere Lieferzeiten méglich zu
machen. Hierdurch erhoht sich der Zeitdruck auf die Ausfahrer. Abseits der gesundheitlichen
Aspekte flhrt dieser Zeitdruck auch im Hinblick auf die Verkehrssicherheit zu Defiziten, da sich
dieser haufig in einer nicht angepassten Fahrweise ausdrickt.

Zudem fahren am Tag unter Umstanden mehrere Fahrzeuge die gleiche Adresse an, um
Waren auszuliefern.

Um diese Lieferverkehre besser koordinieren zu kénnen und auch hinsichtlich der Immis-
sionsbelastung (Larm und Luftschadstoffe) zu verbessern, soll ein Konzept ausgearbeitet
werden, das die Biindelung von Warensendungen und Mikrodepots in der Innenstadt vorsieht,
die auch die Zustellung kleiner Pakete mit elektrisch unterstiitzten Cargo-Bikes vorsieht.

MaRnahmenbeschreibung

Die Bundelung von Warenlieferungen auf3erhalb von Gebietsbeschrankungen kann nur durch
Kooperation der Dienstleistungsunternehmen erfolgen.

Hier sollte in Ricksprache mit diesen Unternehmen eine Modelllésung fur die Bindelung von
Warensendungen gesucht und getestet werden.

Zudem sollten in den Quartieren mehr Packstationen zur Verfiigung stehen.

Preisvorteile bei den Versandkosten konnte zudem die Attraktivitat der Nutzung von
quartierseigenen Packstationen erhdhen, ein Instrument welches aber auf lokaler Ebene nur
schwer umsetzbar ist.

Seite 73 von 74

Beratende Ingenieure GmbH



Integriertes Mobilitatskonzept Memmingen ® Modellregion Mobilitat Modellregi ’
MafRnahmendossiers Mo mm

DetailmaBnahme(n)

Ausbau des Angebotes von Packstationen

1 Standortkonzeption fur Packstationen. Integration in den Bereich von Anlagen des ruhenden
Verkehrs.

2  Aufbau Mikrodepots fur Zustelldienste (lieferantenunabhangig)

Abstimmung von Mdglichkeiten zur Bindelung von Lieferverkehren verschiedener
Dienstleister im Rahmen eines Modellprojektes.

Ziel- IWirkungsbereiche der MaBnahme

Zustandigkeit und wichtige Akteure

Umsetzung Stadt Memmingen

Unterstiitzung Dienstleister im Bereich Warenlogistik
Forderung des Landes Bayern nach Einzelfallprifung ggf. méglich.

Zukunftig

Kriterienbewertung [Entwurf]

Kosten Realisierbarkeit Umweltwirkung Sicherheit Verkehrswirkung

Zeithorizont / Hinweise zur Umsetzung

Zeithorizont Kurzfristig (1 bis 2 Jahre)

Hinweise
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